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Vyzva k zasilani prispévkia - Ceny asociace PIARC 2023

Vyzyvame autory, aby zasilali pfispévky vyhradné na dale uvedena témata. Abstrakty prispévkd vkladejte do
on-line nastroje na adrese

Prispévky by mély predstavovat pfipadové studie, vysledky vyzkumu nebo praktické zkusenosti souvisejici s
tématy popsanymi v této vyzve.

O asociaci PIARC

Svétova silni¢ni asociace PIARC je nepoliticka neziskova organizace zalozend v roce 1909 s cilem podporovat
mezinarodni spolupraci v oblastech souvisejicich se silni¢nimi komunikacemi a silni¢ni dopravou. V roce 2022
sdruzovala 125 ¢lenskych stata.

Od roku 1908 asociace pofada kazdé ctyfi roky Svétovy silni¢ni kongres. Tento kongres chce byt forem pro
profesiondly z celého svéta a ze viech sfér vyvoje, spravy i provozovani silnic a silni¢ni dopravy, na némz

se mohou seznamit s nejnovéjsim vyvojem v riznych zemich a diskutovat palcivé otdzky a budouci vyzvy
silni¢niho odvétvi.

Praha 2023

XXVII. svétovy silni¢ni kongres se bude konat v Praze v Ceské republice od 2. do 6. fijna 2023. V jeho ramci
probéhne na padesat seminard, velkd vystava, fada technickych exkurzi a dalsi spolecenské akce.

Vice informaci naleznete na webovych stankach kongresu na adrese

Oficidlnim jazykem kongresu je angli¢tina, francouzstina, Spanélstina a ¢estina.

Vyzva k zasilani prispévka

Asociace PIARC vyzyva k zasilani odbornych pfispévkid na vybrana témata s cilem obohatit a rozsifit zabér
a praci svych technickych vyborl a pracovnich skupin.

Prispévky by meély predstavovat pFipadové studie, vysledky vyzkumu nebo praktické zkuSenosti
souvisejici s tématy popsanymi v této vyzve.

Prispévky budou posuzovat technické vybory a pracovni skupiny. Bude hodnocena
originalita jejich obsahu, technicky aspekt a uplatnitelnost a prenositelnost vysledk.



Pfijaté pfispévky budou publikovdny ve sborniku kongresu a budou slouzit jako
podklady pro seminare probihajici v ramci kongresu.

Vsichni autofi prijatych pfispévkl budou moci prezentovat svou praci a vysledky v ramci
interaktivnich seminarud s plakatovou prezentaci.

Mimoradné hodnotné prispévky budou vybrany k Ustni prezentaci na kongresu.

Publikace prijatych pfispévku je podminéna registraci minimalné jednoho ze spoluautor(i na kongresu.

Ceny asociace PIARC 2023

Zaslanim pfispévku v reakci na tuto vyzvu se automaticky kvalifikujete do soutéze o ceny asociace PIARC. O
cenach pro nejlepsi pfispévek v kazdé kategorii bude rozhodovat mezinarodni porota.

U kazdého vitézného prispévku asociace uhradi cestovni vylohy (tfida economy), ubytovani (hotel stfedni
kategorie) akongresovy registracni poplatek projednoho ze spoluautort.Vybrané pfispévky budou publikovany
ve Ctvrtletniku asociace Routes/Roads.

V soutézi v ramci kongresu v roce 2023 jsou vyhlaseny nasledujici kategorie:

Mladi profesionélové (do 35 let véku)

Autofi ze zemi s nizkym a nizsim stfednim pfijmem

Projektovani, vystavba, Udrzba a provozovani silni¢nich komunikaci
Bezpecnost na silnicich

Zména klimatu a odolnosti

Udrzitelna mobilita

Nejlepsi inovace

Organizace a sprava

Informace pro autory

Obsah: Prispévky museji byt pivodnim dilem vhodnym k publikovani. Materidly, které jiz byly zvefejnény, nelze
pfijmout. Pfispévky nesméji obsahovat nic politické, komeréni nebo reklamni povahy. V nazvu a abstraktu
nesmi byt obsazen nazev znacky.

Jazyk: Zaslané abstrakty museji byt v angli¢tiné, francouzstiné nebo Spanélstiné (pro ucely vyhodnoceni a
daldiho Sifeni se doporucuje anglictina).

Délka: Abstrakt by svym rozsahem nemél pfesahovat 400 slov.

Podani: Abstrakty se podavaji prostfednictvim on-line nastroje na specialni webové strance

HARMONOGRAM

Termin podani abstraktu 26. srpna 2022
Oznameni o pfijeti abstraktu 15. listopadu 2022
Termin podani celého prispévku 31.ledna 2023

Oznameni o pfrijeti celého pfispévku 15. kvétna 2023
XXVII. svétovy silni¢ni kongres (Praha 2023) 2.-6. fijna 2023
papersprague2023@piarc.org
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TEMATA PRISPEVKU

Zaslané prispévky se mohou tykat vyhradné dale uvedenych témat.
Prispévky na jina témata nebudou pfijaty.

1. Porozumeéni zakaznické zkusenosti a jejimu celému pribéhu

Studie ukazuji, ze kdyz vefejné organy nabidnou lepsi zakaznickou zkusenost, vysledkem je méfitelny pozitivni
dopad v fadé cilovych oblasti. Co se tyce pfistupl k méfeni, bez ohledu na zdkladnu a ¢etnost méfeni je zjevné,
ze ackoliv vysledky odrazeji minéni komunity, nemuseji nutné odrazet celou zdkaznickou cestu ve vztahu k
rdznym sluzbdm nabizenym silni¢nimi a dopravnimi spravnimi ufady.

Na zakladé toho lze argumentovat, Ze vedouci tymy a management pravdépodobné nemaji k dispozici uplny
obrazek zadkaznické zkusenosti. To nijak nesnizuje hodnotu shromazdovanych informaci, jen to odrazi rozdil,
ktery moznd bude nutné vzit v potaz pfi hodnoceni sluzeb poskytovanych obci a ob¢anim v porovnani se
sluzbami, které nabizime a poskytujeme zdkaznikdim a skupindm stakeholder(.

Asociace vyzyva k zasilani pfispévkd zabyvajicich se moznostmi méfeni celého pribéhu zadkaznické zkusenosti
ze strany silni¢nich a dopravnich sprav s uvedenim realnych piiklad( a pfipadovych studii, pfipadné s vyuzitim
hypotetickych metodik, které by bylo mozné prevzit a vyzkouset v probihajicim akademickém vyzkumu, nebo
zkuSenosti z jinych odvétvi.

2. Koncepty, plany a praktické vyzvy vyvoje dopravniho spravniho uradu budoucnosti

Dopravni spravni ufady dnes prochézeji jednim z nejslozitéjsich obdobi zmény v historii mobility. Zajistovani
fyzické infrastruktury financované nebo zaru¢ené pomoci vefejnych rozpoctl je ovliviiovdano mj. novymi
technologiemi a modely sluzeb, digitdlni transformaci, genera¢nim posunem spotiebitelskych preferenci a
inovacemi a financovanim ze soukromého sektoru.

Vize mnoha dopravnich sprav a jejich funkce, procesy a struktury maji kofeny ve 20. stoleti a pro rychle se
vyvijejici situaci v oblasti mobility a sitich stakeholder( se jiz nehodi. Dopady covidu-19 tlak na zménu jen
urychlily. Je tfeba pfehodnotit pfedstavu o sluzbach, které poskytuji dopravni spravni ufady, a o tom, jak
reguluji koncepce komplexni mobility, jak funguji uvnitf a koordinuji externi stakeholdery a jak nastavuji a
naplnuji svou vizi v kratkodobém, sttednédobém a dlouhodobém horizontu.

PIARC vyzyva k zasilani pfispévkl na téma ,dopravni sprdvni ufad budoucnosti”, jak by mél fungovat, jaka by
méla byt jeho organizaéni struktura a procesy a jak bychom jej mohli vybudovat. Mezi klicova témata patii
adaptaci na budoucnost mobility, pldnovani lidskych zdroj(i, partnerstvi se stakeholdery a zmény kultury a
mysleni, které mohou byt nezbytné.

Prispévky mohou pojedndvat o organiza¢nich modelech, teoriich zmény, politickych a regula¢nich pfistupech
¢i planovani lidskych zdroji nebo predstavovat pfipadové studie o tom, jak spravni Urady pojimaji poskytovani
sluzeb v budoucnu a jaké voli strategické pfistupy k feseni nejpravdépodobnéjsich scénarl budouci mobility.

3. Jak dopravni spravy zvladaji pfechod k diverzifikovanéjsi pracovni sile a
potirebu novych dovednosti a kompetenci v ménicim se odvétvi dopravy

Organizace na celém svété se ve stale vétsi mife zabyvaji otdzkou diverzity, at uz genderové, etnické, kulturni,
jazykové, vékové i nabozenské, pripadné se tykajici postizeni, sexudlni orientace, politického pfesvédcéeni
nebo ideologie ¢i jinych faktord, jez jsou pocitovany jako znevyhodnujici pfi vyuzivani osobnich nebo
komunitnich pfilezitosti.

Vysledkem celospolec¢enskych trendd v podobé digitalizace, automatizace, elektrifikace a
rostouciho povédomi o zméné klimatu a dopadech odvétvi dopravy na zivotni prostfedi budou
nové a odlisné dopravni systémy. Ocekadva se, Zze tyto trendy spole¢né s disruptivnimi
technologiemi vyvolaji ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu komplexni

fetézec udalosti a spole¢enskych zmén a zZe se odvétvi dopravy v nadchazejicich



letech nevyhne zméndm. | kdyz je tézké predikovat, jaké konkrétni dovednosti
a kompetence budou v odvétvi dopravy zadouci, potieba talentli s novymi soubory
dovednosti je nepopiratelna.

PIARC vyzyva k zasilani pfispévkl na téma planovani a fizeni pfechodu k diverzifikovanéjsi pracovni

sile ze strany dopravnich sprav véetné vhodnych pfistup( odvétvi dopravy (vefejnych organd, primyslu

i akademické sféry) a moznosti vyuziti poptavky po novych dovednostech a kompetencich ke zvyseni
diverzity pracovnich sil dopravnich sprav.

4, Inovace a nové pristupy pri studovani mobility lidi a zbozi

Planovani silnic a rozhodovani o investicich do silni¢ni infrastruktury se opird o dopravni modelovani a
prognézy intenzity dopravy. Diky inovacim v fadé oblasti vyzkumu a jejich uplatfovaniv planovacich postupech
narodnich silni¢nich agentur a sprav prochazi odvétvi rychlym vyvojem.

Podporovany jsou tfi oblasti vyzkumu:

inovace pfi tvorbé progndz intenzity provozu a dopravnim modelovani v 3irSim smyslu: ¢eho bylo v uplynulych
4-6 letech dosazeno ve vyzkumu a aplikovanych technikach;

nové pristupy ke studiu mobility lidi na zakladé vylepsenych nastroji a databazi, jako je internet, velka data a
dalsi aktualné vyuzivané zdroje informaci;

dopravni modelovani v ndkladni dopravé, bimodalni a multimodalni dopravé véetné metropolitniho kontextu a
problematika intermodalnich logistickych center a optimalni méstské logistiky.

Pfrispévky se mohou zamérovat jak na teoretické aspekty, tak na aplikované vyzkumy a pfipadové studie.

5. Planovani udrzitelné mobility

Udrzitelnost v planovani dopravnich siti souvisi se zpisobem, jakym se cesty vykondvaji, okruhem uzivatelQ
silni¢ni sité a zafizeni a environmentalni bilanci mobilitnich tok(. Prispévky by se mély soustfedit na soucasné
trendy v oblasti planovani mobility vychéazejiciho z principl klimatické transformace. Jedna se nejen o snahu
statl zaméfenou na zvysSovani odolnosti silni¢ni sité (adaptace), ale i o aktivity sméfujici ke snizovani emisi
sklenikovych plyn( (snizovani).

Podporovan je vyzkum v téchto oblastech:

soucasné trendy v oblasti planovani mobility vychazejiciho z principl klimatické transformace;

identifikace omezeni a pfilezitosti pro pldnovaci organy a provozovatele silni¢ni infrastruktury souvisejici s

planovanim udrzitelné mobility;

quha a vyznam silnic z hlediska jejich pfispévku ke klimatické transformaci v odvétvi dopravy;
prispévatelé se mohou také zamérit na specialni problematiku ve vztahu k planim udrzitelné dopravy a
planovacimu procesu:

* dekarbonizace (v $irSim vyznamu, ale také z hlediska specifické situace ve spravnim tradu/spraveé);
uzivatelé se ztizenou mobilitou a uzivatelé aktivnich médu dopravy (skupiny a druhy dopravy);

*  pfistup ke sluzbam s velkym dopadem na socialni potfeby (vzdélavani, zdravi, trhy) z venkovskych oblasti a
souvisejici dUsledky pro planovani;

* dlsledky e-commerce pro logistiku (nova pravidla pro planovani mobility na zakladé novych koncepci
logistickych center).

6. Ekonomické a socialni efekty investic a cCinnosti v odvétvi silnic

Tato oblast vyzkumu pokryva Sirokou skalu aspektt souvisejicich s vlivem silni¢nich komunikaci na ekonomicky
systém. Aktudlni pokroky ve vyzkumu a ¢innost narodnich silni¢nich agentur pfi vyhodnocovani silni¢nich
projektl ze dvou hledisek:

Sirsi ekonomické efekty silni¢ni dopravy (jak ve fazi investi¢ni, tak provozni): techniky, metodiky a studie tykajici
se vycisleni dodate¢ného vlivu silnic na strukturu ekonomiky;

analyza socialniho dopadu silni¢ni dopravy (jak ve fazi investic, tak provozu): navic k efektlim podchycenym
dopravnim modelem nebo v nékterych pripadech v jeho alternativé, vycisleni konkrétnich dopad(i na
zaméstnanost, socialni skupiny, provozovatele, trhy.

Prispévky se mohou rovnéz zabyvat inovacemi v analyzach nakladl a pfinost, predbéznych, priibéznych a
naslednych analyzach a monitorovani efekt( silni¢niho projektu.

TEMATA PRISPEVKU

7. Nové formy spoluprace verejného a soukromého sektoru v odvétvi silni¢ni
infrastruktury

Plany obnovy po pandemii covidu-19 mohou predstavovat pfilezitost k navyseni investic do projektl silni¢ni
infrastruktury. Jak upozornila OECD, ,Pti zotavovani z dopadd pandemie covidu-19 maji vyznam kratkodobé a
strednédobé dopady investice do vefejné infrastruktury na zaméstnanost a ekonomicky rist, jelikoz ekonomika
potiebuje rychle fungujici stimuly.” Vefejni zadavatelé ovsem nemaji vhodné zdroje pro spusténi investi¢nich
akci takového druhu a nejsou pfilis ochotni brat na sebe souvisejici rizika.

V takové situaci se jako vhodny néstroj jevi spoluprace vefejného a soukromého sektoru v ramci projekt PPP,
kde se vyZaduje vy3si mira zdvazku ze strany soukromého provozovatele, jenz pfipravuje projekt, obchodni
plan a nese néktera rizika spojenad s realizaci investice.

Rada sektor(i oviem nema s projekty PPP dobré zku3enosti, k ¢emuz oviem ptispéla i pandemie, které ovlivnila
obchodni plany pfislusnych investi¢nich akci.

Z toho dlivodu je tfeba tento néstroj prepracovat a pfi tom rovnéz zohlednit disledky dlouhodobych dopadt
pandemie covidu-19 a aktudlnich zmén mezinarodniho prostredi, kde doslo ke snizeni dostupnosti nabidky a
vyrobniho faktoru a vykyvim cen.

Rozbor rady faktor(, které snizuji Uspésnost PPP, pfinasi Doporuceni osvédcené praxe tykajici se pravnich rdmcu
PPP v postcovidovém obdobi, vydané skupinou pro infrastrukturni financovani, PPP a zaruky (IPG) Svétové
banky, kde se rovnéz upozornuje na vyznam spravné navrzenych pravnich ramctd PPP.

Na zdkladé vyse uvedeného stru¢ného vyhodnoceni PIARC vyzyva k zasilani pfispévkd o moznych novych
formach partnerstvivefejného a soukromého sektoru, které by napomohly k ristu odvétvisilni¢niinfrastruktury.

MUze se jednat o navrhy nového feSeni v ramci stavajicich pravnich ramcl nebo o zcela nové pravni rdmce,
které by lépe zajistily Uspéch projektd PPP.

8. Alokace fondii postcovidové obnovy do rozvoje silni¢ni infrastruktury

V rdmci pland postcovidové obnovy maji narodni vlady k dispozici obrovské mnozstvi penéz, které v fadé stat(
jiz zacaly utracet. | kdyZ se zajem soustfedi pfedevsim na energie a digitélni transformaci, dllezité misto pfi
stimulaci postpandemické obnovy majiiinvestice do infrastruktury. Je pravdépodobné, Ze staty, které investuji
vice do infrastruktury, budou déle tézit z investi¢nich pfilezitosti vytvofenych v rdmci programu obnovy.

PIARC vyzyva k zasilani prispévkd pojedndvajicich o alokovani fondd postcovidové obnovy do rozvoje silni¢ni
infrastruktury. Zaslané prace by mély zahrnovat analyzu objemu penéz, které rlizné staty vyclenily na investice
dosilni¢niinfrastruktury, a pfipadné, jsou-li informace vefejné dostupné, kratky popis nejdulezitéjsich projektl
silni¢ni infrastruktury planovanych v této souvislosti.

9. Odraz pozadavki na udrzitelnost ve veirejnych zakazkach na silni¢ni
infrastrukturu

Vefejny sektor je sice jiz fadu let povinen zohledfovat ve vefejnych zakdzkach environmentdlni aspekty,
ovéem v mnoha pfipadech se to déje jen Cisté formalné. Stavebni odvétvi je stale jesté charakterizovano
vysokou uhlikovou stopou a pravé vefejné zakdzky by se mohly stat nastrojem, ktery by nastartoval
dekarbonizaci odvétvi.

Jak v materidlu Greenhouse Gas Assessment Workbook for Road Projects z roku 2013 uvedla
skupina pro omezovani sklenikovych plyn( australského dopravniho spravniho Ufadu, snizeni
emisi sklenikovych plynl Ize dosdhnout jiz v projekéni fazi vystavby silnice, takZe to nemusi

byt jen otdzka pozadavk( vybérového fizeni.



Zda se, ze organy provadéjici vybérova fizeni stale jeSté projevuji nizkou Uroven

povédomi o uhlikové stopé silni¢nich projektl a u téchto projektll se neprovadi zadné

predbézné posouzeni ani vypocet emisi sklenikovych plynQ. Nalepka ,zelena verejna zakazka”

je tak mnohdy spojena s metodikami a pravidly udrzitelnosti dodavatelt vybranych ve vybérovém
fizeni a nema nic spole¢ného s charakteristikami zadaného projektu.

PIARC vyzyva k zasilani pfispévkd na téma uplathnovani pozadavk( na udrzitelnost (tzv. zelené vefejné
zakdazky) ve verejnych zakazkach na silni¢ni infrastrukturu.

10. Praktické studie zamérené na zvyseni odolnosti silnicni sité

Silniéni organizace v fadé zemi realizuji projekty adaptace na klimatickou zménu s cilem zvysit resilienci
silni¢nich siti. Tato opatfeni pfinaseji vysledky jiz po svém zavedeni a silni¢ni organizace tak mohou hodnotit
jejich ucinnost.

Studie hodnotici ucinnost se opiraji o informace popisujici vychozi situaci (pfed zavedenim adaptacniho
projektu) a vysledky monitorovani adaptacnich opatieni (po realizaci adaptacniho projektu).

Monitorovani adaptacnich projektli umoznuje identifikovat nejlepsi postupy pro silni¢ni odvétvi, které lze
replikovat v jinych zemich, a zvysit tak resilienci silni¢ni sité.

Zamérem tohoto tématu je najit Uspésné praktické studie adaptacnich projektd, jejichz soucasti je monitorovani
s méfitelnymi a ovéfitelnymi vysledky umoznujicimi vyhodnotit jejich u¢innost.

11. Adaptace silni¢ni infrastruktury na zménu klimatu

Silni¢ni organizace navrhuji a realizuji konkrétni opatreni a kroky s cilem adaptovat silni¢ni infrastrukturu na
klimatickou zménu (technicka stranka, pfedpisy, ramce/metodiky atd.).

V rdmci tohoto tématu chceme najit takova opatfeni, kterd Ize snadno reprodukovat v zemich s nizkym a
stfednim pfijmem a kterd jsou — diky své originalité — pro silni¢ni odvétvi skute¢né inovativni.

Navrzena a realizovana opatieni by se neméla zamérovat jen na zmirnéni potencialnich klimatickych dopadt
(boure, zaplavy atd.), ale méla by obsahovat i rozbor vychazejici ze scénara klimatické zmény, jenz snizuje
budouci rizika.

Kromé toho poZadujeme, aby se dana opatieni a kroky prostfednictvim posouzeni kriticnosti soustredily
specialné na kritickou a strategickou infrastrukturu.

12. Odolnost a zmény klimatu jako problém napfri¢ odvétvimi

Odolnost je komplexni koncept, ktery se ¢asto popisuje jako kontinudlni cyklus zahrnujici pfipravu, prevenci,
ochranu, reakci/obnovu a adaptaci. Jako takovy jej Ize prezentovat na riznych trovnich jako komplexni systém
(odolnost velkého rozsahu), resilienci specifickou pro odvétvi dopravy (odolnost stfedniho rozsahu) a resilienci
infrastruktury (odolnost malého rozsahu).

V probihajicim cyklu PIARC se ukazalo, Ze problematika odolnosti pronika do viech odvétvi a zaméstnava celou
fadu technickych vyborl PIARC, takZe je Zadouci koordinovat interpretaci klicovych definic a pfistuptd mezi
pfislusnymivybory. Tento seminaf bude zahrnovat prezentace zabyvajici se aktualnim pfistupem instituci k této
problematice, pfinese pfehled definic a parametr odolnosti, nastrojd, metodik a rdmcl a nabidne pfilezitost
k vyméné nejlepsi praxe. Umozni predstaveni definic, terminologie a pristupt, pfipadovych studii a vystupt
nejriznéjsich zprav a bude platformou pro spolupraci pfi feseni problém v oblasti odolnosti, jenz prochazeji
napfi¢ odvétvimi.

Cilem je predstavit pripadové studie zabyvajici se pfistupem k otdzce odolnosti v jinych oblastech odvétvi
silni¢ni dopravy, jako jsou mosty, tunely, zemni stavby, silni¢ni svrsky, a dale pak spolecné definice, pristupy a
strategie, které by mohly najit uplatnéni v zemich s vysokym , nizsim stfednim pfijmem.

13. Spolecenska odolnost pfi katastrofach

Pri katastrofickych udalostech maji rGzni aktéri, tj. predstavitelé statni moci, spravci silnic, technické divize,
Ucastnici silni¢niho provozu nebo silni¢ni spravy, nejriznéjsi ukoly a podle své funkce museji byt vycviceni,
koordinovani a informovani pro kazdou fazi reakce na danou udalost. Zijeme ve spole¢nosti, kde se pozaduje
odolnost silnic a silni¢ni sité proti katastrofdam. Odolnost vlastni silni¢ni infrastruktury je ovSem jen polovinou
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rovnice - neméné dUlezita je totiz i odolnost spole¢nosti. Jinymi slovy odolna silni¢ni sit musi byt podporovana
stejné odolnou siti spolecenskou.

Klicem k maximalnimu omezeni dopad( katastrofické udalosti je dobfe vycviceny personal, dobfe informovani
ucastnici silni¢niho provozu, dobfe koordinované organizace a efektivni komunikace uvniti dalni¢nich sprav a
pfidruzenych organizaci. Jedna se o problematiku zasahujici do mnoha odvétvi, kterd navic az tolik nesouvisi s
novymi technickymi feSenimi ¢i technologickymi inovacemi.

V ramci tohoto tématu se chceme zaméfit na pfipadové studie vénované zpUsobUm reseni spolecenské
odolonosti v jednotlivych fazich zvladani katastrofy uplatinovanym silni¢nimi spravami a dalsimi organizacemia
snazime se rozpoznat obecné strategie, které by mohly najit uplatnéni v zemich s nizkym nebo nizsim stfednim
pfijmem, ale i v zemich s vysokym pfijmem.

14. Ponauceni z extrémnich zivelnich udalosti - jak zkusenost zvysuje resilienci

Prirodni katastrofy byvaji ¢asto nahodilé a nahlé udalosti, které nelze predvidat. V ramci pfipravy na takové
extrémni situace a ve snaze se v maximalnim mozném rozsahu chranit proti vzniku skod by silni¢ni spravy
mély mit vypracované intervencni plany, jejichz ucinnost lze vyhodnotit podle toho, co se ocekdava, ze se
stane. Pfi zvladani katastrofy proto hraji klicovou roli zkusenosti ziskané pri drivéjsich udalostech. Na jednu
stranu totiz mohou byt hnaci silou vzniku novych strategii fizeni a vyvoje novych strukturalnich zasahl nebo
monitorovacich metod, ale soucasné je Ize vyuzit coby testu k vyhodnoceni Gcinnosti opatreni realizovanych v
praxi. V této souvislosti je zdsadni vyména znalosti i praktickych zkusenosti mezi silni¢nimi spravami.

Prispévky na toto téma by mély pojednavat o Uc¢innosti technickych zasaht pro lepsi obnovu nebo o vyuzivani
novych technologii ¢i manazerskych nebo financ¢nich nastroji (plany podnikové kontinuity, pojisténi pro
pfipad katastrofy, mezinarodni financovani), které by mohly v pfipadé zivelni katastrofy zarucit vyznamné
snizeni lidskych, ekonomickych i ¢asovych ztrat.

Klicova slova: Risk Control, Financial Risk Reduction, Build Back Better, Business Continuity plans, Cost and
Benefits Analysis, Loss Mitigation, Enhancing Resilience.

15. Jak mohou informacni technologie zlepsit socioekonomickou resilienci

S rostoucim stupném globalizace a provazanosti maji dopady velkych katastrof v socioekonomickém prostredi
nejen podobu pfimého poskozeni silni¢ni sité a zafizeni, ale také naruseni dodavatelskych fetézcl. Velké
zemétieseni nebo tsunami obvykle zplsobi vypadek mnoha tovaren a v reakci na to pak musi provoz prerusit
i dalsi zavislé zavody, které od nich nakupuji materidl. Tato fetézova reakce se pak rychle S$ifi, aZ dosdhne
celostatni a nékdy i mezinarodni Urovné a zplsobi rozsahlou ekonomickou stagnaci.

Pfi rozvoji silnic a silni¢ni sité se tak musi kromé stavebni bezpecnosti myslet také na stabilitu jejich funkce
coby ,zasobovacich tepen” pro socioekonomické aktivity. Jinymi slovy je dulezité zajistit, aby silnice fungovaly
s omezenymi zdroji, a soucasné uvazovat nad opatienimi, jez by napfriklad pfinesla do¢asné a planované
omezeni funkce silnic. V takovych situacich nabyva na dUlezitosti informovanost a komunikace v rdmci zvladani
katastrofy.

Prispévky by mély pojednavat o vyvoji inovativnich informacnich a komunikacnich technologii, které by mohly
pfinést revolucni feseni pro zvladani katastrof.

Uvitame také pojednani o nabytych zkusenostech v oblasti socioekonomické odolnosti, zejména co se
tyce fizeni informaci a komunikace béhem pandemie covidu-19.

16. Dobfre pripravené projekty jako strategie proti nejistoté a nastroj
zajistujici lepsi dopravni reseni

Svét se méni a vSechny zemé se museji vypofaddavat s nejistotou a tézkostmi pfi
predvidani dalsiho vyvoje. Tvafi v tvar témto vyzvam predstavuji dobre



pfipravené projekty kvalitni strategii, jak s pomoci ziskanych zkuSenosti a pfi

zohlednéni soucasné situace pfipravit projekt, ktery nabidne nejlepsi feSeni daného

problému pro budoucnost. Vitame pfispévky vénujici se nékteré ze tfi nize uvedenych oblasti,
byt to neni nutnou podminkou:

prace se stakeholdery,
fizeni rizik,
fizeni komunikace.

Vyzyvame autory ze viech zemi vietné téch, které nejsou zapojené do pracovni skupiny PIARC o dobfe
pfipravenych projektech, aby predstavili své inovativni procesy pfi pripravé projektl, v¢etné nazornych
pfipadovych studii.

Zajimame se predevsim o prace zabyvajici se specifickymi vyzvami pfi pfipravé projektl v zemich s nizsim
pfijmem. V neposledni fadé uvitame také pfispévky zaméfené na praktické uplatnéni v kontextu dopravnich
projekta.

17. Méstska mobilita pro lepsi prostredi ve méstech

Vytvoreni udrziteIného a spolehlivého dopravniho systému patii mezi nejdllezitéjsi vyzvy, kterym Celi dnesni
mésta. V ramci tohoto tématu hleddame nové nastroje, pravidla projekéni pfipravy a participativni pfistupy
slibujici lepsi méstskou mobilitu a lepsi prostiedi ve méstech v bezprostfedni budoucnosti, kde vedle sebe
koexistuji nejriznéjsi uzivatelé v bezpecnych a zdravych scénarich mobility.

Téma se zaobird novymi modely a nastroji k hodnoceni vytvarenych externalit (tj. dopravni pfetizeni, hluk,
znecisténi, tepelné ostrovy atd.), které by mohly mit vyrazny pozitivni dopad na Zivotni prostfedi ve méstech,
efektivitu mést a chytrd méstska feseni. Dnesni méstska prostiedi se pfiblizuji k bodu zlomu, jehoz pfipadné
dosazeni zavisi na tom, zda budou ¢i nebudou investovat do infrastruktury. Projekty méstské mobility jsou
pfrilis ¢asto kratkozraké, pIné nezohlednuji vdechny mozné situace uzivatell a stakeholderd a kromé potencialu
vyvolavat odpor u mistnich obyvatel byvaji spojeny s poklesem bezpelnosti, zvySenim uhlikové stopy a
$patnym hospodafenim s vefejnymi prostiedky.

Méstské oblasti by mély byt vnimany pfedevsim jako zivotni prostor, kde se lidé pohybuji, komunikuji spolu a
setkavaji se na kazdodenni bazi. Toto téma hleda inovativni vyzkumy, které se soustfedi na holisticky pfistup pfi
projektovani, vystavbé a fizeni méstského prostfedi budoucnosti. Novost myslenky spociva v tom, ze Ustfednim
hlediskem projektovani méstské mobility se stavaji lidé, jejich zdravi a jejich potfeby. O nastartovani tohoto
procesu z riznych hledisek se pokouseji nékteré dokoncéené i probihajici projekty.

Prispévky by se mély zabyvat témito tématy:

nové nastroje a pravidla projekéni pripravy méstské mobility slibujici kvalitnéjsi méstské prostiedi;

nové modely a parametry pro posuzovani produkovanych externalit;

dostupnost coby kritérium projekéni pfipravy;

zdravé ulice a zdrava mobilita;

uplatnéni novych map a model( ke zvy3eni hodnoty méstského prostoru, zajisténi mobility pfijemné;jsi pro Zivot
a snizeni socialnich nakladu.

18. Multimodalni tranzitni centra a stirediska mobility - lepsi integrace riznych
druhd dopravy

Silni¢ni sité jsou nezbytnym pfedpokladem pohybu lidi a zboZi, zejména pak v tzv. prvni, resp. posledni mili.
Této jejich funkci oviem casto brani pretizeni hlavnich koridorli v méstskych oblastech. S ohledem na jejich
kapacitni limit je dulezité integrovat silni¢ni sité s jinymi druhy dopravy. Existuje nékolik druh( integrace.
Nékteré pripadové studie se zabyvaji multimodalnimi tranzitnimi centry, jejichz Ulohou je propojovat rizné
druhy dopravy s riznymi charakteristikami tak, aby byl zajistén plynuly a nepretrzity pohyb lidi z vychoziho do
cilového mista.

Prispévky by se mély zabyvat témito tématy:
multimodalni tranzitni centra propojujici autobusové linky vhodné pro stfedné husté oblasti s rychlymi

tranzitnimi linkami hromadné dopravy (napf. Zeleznicemi), které maji vysokou pfepravni kapacitu a vjizdéji do
centra mésta pres husté osidlené oblasti;
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malé multimodalini tranzitni uzly (mobilitni huby) se snadno dostupnymi jinymi moznostmi pfepravy nez osobni
vozidla, s koordinovanym pldnovéanim a v nékterych pripadech s vyspélou ITC technologii;

lepsiintegrace rlznych vyuziti silni¢ni plochy: optimalizace kapacity stavajicich silni¢nich siti ve smyslu zavedeni
novych autobusovych linek, pfednosti autobust, sdileni aut, vyhrazenych pruhtd pro vozidla s vice pasazéry,
pfipadné pro placeny prijezd (HOV/HOT) nebo ,park & ride” v kombinaci s expresnimi autobusy (BRT);
prerozdéleni silni¢ni plochy a vystavba novych komunikaci pro aktivni médy dopravy.

19. Zhodnoceni dopadii a vyzev nové mobility v méstskych a pfiméstskych
oblastech

Novd inteligentni mobilita kombinuje klasickou mobilitu s tzv. novymi technologiemi, pfedevsim internetem a
mobilnimi zafizenimi, jako jsou chytré telefony. Toto téma se soustfedi na posun v méstské mobilité umoznény
pfichodem a uplatnénim fady novych dopravnich technologii véetné automatizace, elektrifikace, datové
konektivity a digitalniho sdileni vozidel.

Prispévky by se mély zabyvat témito tématy:

autonomni fizeni;

inovativni smlouvy a systémy sdilent;

platformy Maa$S (mobilita jako sluzba);

chytra mésta, vyuzivani ICT (informacni a komunikacni technologie) ¢i ITS (inteligentni dopravni systémy);
aktivni uzivatelé (napf. chodci, cyklisté atd.);

osoby se znevyhodnénim;

a dalsi.

20. Vyzvy a feseni pro silniéni komunikace v extravilanu

Velka ¢ast svétové populace zije ve venkovskych oblastech. To plati pro zemé s nizkym a stfednim pfijmem, kde
vzhledem k Urovni rozvoje velkd ¢ast obyvatel Zije mimo mésta, ale i pro staty s vysokym pfijmem, na jejichz
uzemi lezi tézko pristupné horské oblasti, pfipadné mald mésta poznamenand odlivem obyvatel do velkych
mést.

Extravildanové komunikace predstavuji ¢asto jediné spojeni s okolim a musi zarucovat pfistup a mobilitu v
téchto oblastech. Tyto komunikace oviem celi celé fadé problém, véetné malé Sitky nebo pohybu riznych
typl vozidel a uzivatell rdznymi rychlostmi (automobily, ale také zemédélské nebo tézké dllini stroje, nakladni
vozidla, jizdni kola, chodci atd.). Mnoho region( také charakterizuje starnuti populace. Rada téchto komunikaci
nema zpevnény povrch, a jsou tak mnohem méné odolné proti povétrnostnim vlivim.

Nejvétsim problémem extravildnovych silnic je ale bezesporu nedostatek ekonomickych zdroji na jejich
vystavbu a Udrzbu, protoze silni¢ni spravy nebo mistni samospravy nemaji odpovidajici zdroje. Vysledkem
mUze byt neodpovidajici nebo nebezpelny provoz, predevsim za nepfiznivych povétrnostnich podminek.

To vse vede k nutnosti studovat opatfeni ke zlepSeni bezpecnosti provozu na extravildnovych silnicich se
zvlastnim zfetelem na zranitelné ucastniky silni¢niho provozu, ktera Ize zavadét s omezenymi rozpocty.

Prispévky by se mély zabyvat témito tématy:

strategie a opatieni ke zvySeni bezpecnosti provozu na extravildnovych komunikacich;
prispévek ITS k bezpec¢nosti provozu na extravilanovych komunikacich;

posilovani vefejné dopravy pro zlepseni mobility ve venkovskych oblastech;

technickd feseni pro vystavbu a udrzbu zpevnénych a nezpevnénych komunikaci.



21.Nakladni doprava: monitorovani a regulace s cilem omezit
pretézovani a snizit souvisejici poskozovani silnicni sité

Velkym problémem silni¢ni ndkladni dopravy, pfedevsim v zemich s nizsim stfednim pfijmem, jsou
stale pretizené ndkladni automobily, Spatny technicky stav vozidel, Unava fidi¢d a vysoka rychlost. Vyse
vyjmenované pficiny mohou vyvolavat zdvazné problémy z hlediska bezpeénosti provozu, zplsobuji
znacné skody nasilni¢niinfrastruktufe a majirovnéz velké dopady na Zivotni prostfedi. Ve svété jsou zavedeny
nebo se pfipravuji rizné pfistupy pro zlepseni dodrzovani predpisl, véetné napfiklad predvybéru s pomoci
vysokorychlostniho vazeni (WIM) (systém se v podstaté pouziva na celém svété), pfimého vymahani (napf.
v Cesku, Madarsku, Belgii a nyni nové i ve Francii, Némecku, Polsku atd.), standardd na zékladé vykonovych
méritek (Performance Based Standards) ¢i systém0 Intelligent Access Program nebo Smart Infrastructure
Access Policies (napf. v Australii, Kanadé, Jizni Africe a nyni nové i v EU) a vyspélych stiedisek kontroly tézkych
vozidel (napt. ve Svycarsku a dalsich zemich). Od téchto systému se ocekava, ze mimo jiné napomohou k
rovnéjsi soutézi v ndkladni dopravé, zvyseni miry dodrzovani predpist, zvyseni bezpecénosti silni¢niho provozu
a snizeni poskozovani infrastruktury.

Prispévky by mély pojedndvat o jiz zavedenych nebo momentalné zkoumanych osvédcéenych postupech v
boji proti pretézovani nakladnich vozidel a zvySovani miry dodrzovani dopravnich predpist. Mély by se
zaméfovat na vyuzivané pfistupy a technologie, dopady, néklady a pfinosy, faktory Uspéchu, postup zavadéni,
pfijimani ze strany uzivateld a roli statni spravy. Vitany jsou také prispévky zabyvajici se nejnovéjsim vyvojem a
uplatriovanim pokrocilych technologii.

22, Zelenéjsi nakladni doprava

Doprava se dnes podili asi jednou ¢tvrtinou na celosvétovych emisich sklenikovych plynd spojenych s
energiemi a jednou pétinou na spotiebé energie. Podil nakladni silni¢ni dopravy roste, pficemz tento druh
dopravy je velmi zavisly na fosilnich palivech. Nutnost snizovat emise sklenikovych plynl je dominantnim
tématem diskuse o dal3im rozvoji dopravniho systému. Z rlznych stran se ozyvaji stdle naléhavéjsi pozadavky
na snizeni dopadu dopravniho systému na klima a na Ustup od fosilnich paliv. Zavaznym problémem je rovnéz
znecisténi a hluk, predevsim ve méstech. Za zdkladni podminku napliovani téchto pozadavkl jsou obecné
povazovany pfisnéjsi politické nastroje, oviem dosdahnout politické shody neni viibec snadné. Snizeni emisi
sklenikovych plynt bude ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu stale obrovsky problém, jakoz i zavadéni
s tim spojenych strategii a opatfeni. Bude se jednat o opatfeni technického, logistického, infrastrukturniho,
regulatorniho aj. charakteru. Mezi slibnd feSeni patii rozvijejici se technologie elektrické silnice (ERS) (viz vyzva
na téma Elektrické silnice).

Prispévky by se mély vénovat jiz zavedenym nebo zkoumanym Uspésnym strategiim a osvédéenym postupim
zaméfenym na zelenéjsi ndkladni dopravu. Pojedndvat by mély o soucastech feseni, dopadech, nékladech a
pfinosech, faktorech Uspéchu, postupu zavadéni, pfijimani ze strany uzivatell a roli statni spravy. Vitany jsou
také pfispévky o pfistupech snizujicich poptavku po nakladni dopravé.

23. Vyuzivani noveé vyvijenych technologii v nakladni dopravé a logistice

Technologické trendy, jako jsou autonomni vozidla, internet véci, 3D tisk, cloudova logistika nebo robotika,
pfinaseji nové zplsoby realizace logistickych ¢innosti a fizeni systému ndkladni dopravy. Vy3si stupen
automatizace v logistice a nadkladni dopravé povede k novym typdm podpory rozhodovani a sluzeb. Velky
potencial ke zvyseni produktivity, spolehlivosti a flexibility logistickych a dopravnich sluzeb a ke snizeni ndklad
ma také digitalizace a automatizace. | zde lze o¢ekavat pozitivni dopad na bezpecnost a Zivotni prostredi. Vyvoj
a vyuzivani novych technologii stale pokracuje, stejné jako vyzkumné projekty a praktické zkousky tykajici se
jizdy v kolonach (platooning), pouzivani vysokokapacitnich automobill, aplikaci pracujicich s velkymi daty
nebo vyuziti pozemnich drond pohybujicich se po chodnicich. Jsou nutné rdmcové podminky, které zajisti,
Ze vyuziti novych technologii pfispéje k dosazeni cild dopravni politiky a Ze dojde ke snizeni prekazek v jejich
zavadéni.

Prispévky by se mély vénovat vyuzivani jiz zavedenych nebo zkoumanych slibnych novych technologii. Mély

by pojedndvat o soucastech feseni (pfedevsim inovacich), pfilezitostech a pfekazkach, dopadech, nakladech a
pfinosech, faktorech Uspéchu, postupu zavadéni, pfijimani ze strany uzivatel( a roli statni spravy.

24. Role provozovatell silnic v rozvoji MaaS

Provozovatelé silni¢ni sité mohou hrat klicovou roli v rozvoji sluzeb typu,mobilita jako sluzba”. Jejich organizace
totiz maji moznost ovliviiovat zpUsob poskytovani sluzeb ucastnikim silniéniho provozu a v rozvoji Maa$S
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na mistni Urovni by mély zaujmout aktivnéjsi roli, zejména v zemich, kde je silni¢ni systém Uzce propojen s
ostatnimi druhy dopravy a silnice jsou zakladnim prostfedkem umoznujicim pohyb osob a zboZi v dopravni siti.

Prispévky by mély pojedndvat o pfipadovych studiich a aplikacich tykajicich se:

zavadéni Maa$ provozovateli silnic a silni¢nimi spravami;

statniho ramce pro rozvoj Maas$ se zapojenim provozovatel{ silnic;

moznosti podpory sluzeb Maa$ ze strany koncepce chytré silnice, ITS a C-ITS z perspektivy provozovatele silni¢ni
sité;

role autonomnich vozidel v ekosystému Maa$;

pfipadovych studii a vymény znalosti a zkuSenosti prohlubujicich dovednosti.

Prezentovat lze také zkuSenosti a experimenty pohotové pfipravené a zamérné realizované béhem pandemie
covidu-19, které souviseji s timto konkrétnim tématem, pficemz je ale tfeba vzit v potaz, Ze (pozitivni) dopady
pandemie na tyto procesy by mély byt predstaveny ve svétle pfislusnych specifikaci (napf. KPI, konkrétni
vysledky).

Klicova slova: Maa$, RNO, Strategic guidelines for new road mobility

25. C-ITS ve svété: jak kooperativni inteligentni dopravni systémy formuji
budoucnost silni¢ni mobility

Kooperativni inteligentni dopravni systémy maji potencial transformovat ekosystém silni¢ni mobility - jejich
cilem je vyznamné zvyseni bezpelnosti, snizeni dopravniho pfetiZzeni a zlepseni environmentalni vykonnosti a
ekonomické ucinnosti silni¢ni dopravy.

Jak ve svych planech rozvoje ITS nebo strategiich udrzitelné a chytré mobility uvadi fada statli a dopravnich
organizaci z celého svéta, jako chytra digitalni feSeni predstavuji C-ITS nové pfilezitosti pro dosazeni vyssi
bezpecnosti, U¢innosti a udrzitelnosti dopravy pfi respektovani potieb provozovatell i uzivatell silni¢ni sité.

Prispévky by mély predstavovat pfipadové studie a aplikace souvisejici s vyvojem C-ITS na celém svété a mély
by se vénovat témto aspektim:

pfilezitosti a technické vyzvy, jeZ pfinaseji nové technologie;

fizeni inovaci ve smyslu zavadéni, experimentace a partnerstvi;
kompromisy a omezeni v ekonomické oblasti;

problémy souvisejici s technologiemi a digitalni transformaci;

pfipadové studie a vyména znalosti a zkusenosti prohlubujicich dovednosti.

Kli¢ova slova: Decision making through ITS, C-ITS, users’ needs, Data, New Technologies for ITS, COVID-19 ITS
applications

26. Data jako uzite¢ny nastroj pro provozovatele silnic a C-ITS: cesta k lepSimu
rozhodovani a fizeni silnicni sité

Jednou z hlavnich hnacich sil vyvoje vhodnéjsich a udrzitelnéjsich dopravnich systém( jsou potieby a
ocCekavani uzivateld. Silni¢ni spravy a provozovatelé prislusné aspekty pribézné zohlednuji v procesu
rozhodovani, kdyz se potykaji s nutnosti optimalizace provozu silni¢ni sité a podpory lepsich feseni.

Rozhodujici ulohu v této souvislosti hraji data, pfedevsim velka data. S pomoci Al a strojového uéeni,
pfipadné v kontextu C-ITS, jez umoznuje komunikaci za Ucelem zlepseni vymény informaci mezi
Ucastniky silni¢niho provozu, mohou data pfinaset nové, uzite¢né sluzby.

Prispévky by se mély zabyvat pfipadovymi studiemi a uplatnénim velkych dat, pfipadné
vyuzitim dat striktné svazanych s feSenimi ITS a C-ITS, jejichz cilem je sladit potieby
uzivatelU a provozovatell silnic. Pfedmétem zajmu mohou byt rozhodovaci



systémy a veskeré algoritmy vytvofené na zdkladé vyuziti dat. Zajimame se predevsim
o pfipadové studie, které prokazou schopnost provozovatele silnic vhodné vyuzivat
rozmanitost dat.

Prezentovat Ize také zkuSenosti a experimenty pohotové pfipravené a realizované béhem pandemie
covidu-19, které souviseji s timto konkrétnim tématem, pficemz je ale tfeba vzit v potaz, ze (pozitivni)
dopady pandemie na tyto procesy by mély byt predstaveny ve svétle prislusnych specifikaci (napf. KPI,
konkrétni vysledky). Pfispévky mohou také pfedstavit pfipadové studie a sdileni znalosti a zkuSenosti
prohlubujicich dovednosti ve vztahu k tomuto tématu.

Klicova slova: Decision making through ITS, C-ITS, users’ needs, Data, New Technologies for ITS, COVID-19 ITS
applications

27. Nova mobilita a jeji dopad na infrastrukturu

Ocekava se, Ze propojeni a automatizace vozidel (CAV) vyznamnym zpUlsobem zlepsi mobilitu a umozni pfimou
interakci automatizovanych vozidel mezi sebou a s infrastrukturou tak, aby byl zajistén co nejlepsi prehled o
situaci a soucasné se minimalizovalo riziko kolize.

Asociace PIARC vytvofila pracovni skupinu, jejimz ukolem je analyzovat dopady novych funkci vozidel a novych
forem mobility na silnice a dopravu a vypracovat doporuceni nejlepsich strategii pro bezpecnost provozu,
udrzbu a provozovani silnic a fizeni provozu v nové realité silnic a dopravy.

Uvitame pFispévky zabyvajici se dopadem zavadéni CAV a novych forem mobility pfedevsim v téchto oblastech:

bezpecnost silni¢niho provozu;

udrzba a provozni charakteristika silnic;

fizeni silni¢niho provozu;

specifické konstrukce silnic, planovani silnic, problematika vybavenosti silnic a souvisejici o¢ekdvani a pozadavky.

28. Elektricka silnice jako prispévek k odbourani zavislosti dopravnich systémi na
fosilnich palivech

Systémy silni¢ni dopravy museji prispét ke snizovani emisi oxidu uhli¢itého a museji se transformovat ze
systémU pohanénych ,fosilni energii” na systémy bezfosilni. V Usili o dosazeni cile bezemisni dopravy ma
dopravni odvétvi s ur¢itymi omezenimi k dispozici nékolik bezfosilnich alternativ, mimo jiné biopaliva, vodik
nebo elektropaliva (e-paliva). Nejslibnéjsim feSenim se zda byt elektfina, respektive kombinace baterii a
stacionarniho nebo dynamického dobijeni. Systémy dynamického dobijeni vozidel za jizdy, oznacované
souhrnné jako elektricky silni¢ni systém (ERS), mohou mit zna¢né vyhody spocivajici v obsluze riznorodych
silni¢nich vozidel bez nutnosti vyuzivat velkou masu baterii. Asociace PIARC vytvofila specialni pracovni skupinu
pro systémy ERS, kterd zkouma, jak mohou elektrické silnice v porovnani s béznymi technologiemi prispét k
obchodnim modelim a jak odstranit zbyvajici technologické pfekazky. Na seminéfi se predstavi vysledky jeji
prace.

Prispévky by mély pojednavat o vyvoji a zkouskach technologii a prezentovat zkuSenosti z ukazek a pilotnich
projektl rliznych reseni elektrické silnice. Rovnéz by se mély zaméfovat na narodni nebo regiondlni strategie,
politiky a plany elektrifikace s vyuzitim ERS ndrodnichsilni¢nich agentur.Dale se mohou vénovatotdzce celkovych
nakladd na vlastnictvi (TCO) vozidel vyuzivajicich systémy ERC, obchodnim modelim a socioekonomickym
analyzdm, jakoz i Uloham a pfispévkim nejriiznéjsich aktérd.

29. Praxe a postupy pri fizeni bezpecnosti silnicniho provozu

Dopravni nehody patii celosvétové stale mezi pfedni pfi¢iny umrti a vaznych zranéni, coz ma ve vysledku
znac¢né ekonomické a sociadlni dopady v zemich vsech velikosti. Pfistupy k feSeni problematiky bezpelnosti
silnicniho provozu se samoziejmé lisi podle prostiedi a potieb daného typu nebo funkce silnice. V zemich s
nizkym a stfednim pfijmem je vzhledem k nadmérnému zastoupeni zranitelnych ucastnik silni¢niho provozu
na celkovém poctu smrtelnych nehod a nehod s vaznym zranénim velkym tématem bezpecnost praveé téchto
uzivatelU. | kdyz si nékteré zemé uvédomuji, Ze automatizace vozidel ma potencial snizit nehodovost v kratkém
horizontu, ne viechny si dovedou pfedstavit rychlé proniknuti této technologie do vozového parku, takze fizeni
bezpecnosti silni¢niho provozu dal zlstava ve stredu zajmu.

TEMATA PRISPEVKU

Prispévky by se mély zabyvat témito tématy:

pfistupy k feSeni problematiky bezpecnosti silni¢niho provozu v zemich s nizkym a stfednim pfijmem;
systémy auditu a posouzeni bezpecnosti silni¢niho provozu v zemich viech velikosti a pfijmovych urovni;
aplikace pro kontroly bezpeénosti silni¢niho provozu na stavajicich komunikacich;

provérend bezpecnostni protiopatreni;

analyzy a aplikace systému propojenych a automatizovanych vozidel a systému fizeni pokrocilych technologii;
pfistup Safe System.

30. Sdileni znalosti v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu

Bezpecnost na silnicich je hlavnim zajmem silni¢ni spravy a provozovatel( silnic na celém svété. | kdyz se detaily
provadéni a ¢innosti v oblasti bezpecnosti lisi stat od statu, ziskana ponauceni jsou neocenitelnym zdrojem
pro odborniky na silni¢ni bezpecnost bez ohledu na hranice. Problematiku bezpecnosti silni¢niho provozu
proto asociace PIARC povazuje za otdzku zasahujici do viech oblasti, kterou zohlednuji vSechny jeji vybory
i pracovni skupiny. Tato vyzva k zasilani pfispévkl chce podpofit vyménu znalosti mezi staty a poukazat na
pfipadové studie a nejlepsi praxi ilustrujici vdechny aspekty silni¢ni bezpecnosti od planovani a projektovani
az po provozovani.

Prispévky by se mély zabyvat predevsim témito tématy:

uplatiiovani pfistupu Safe System;
pfistupy k analyzovani a hodnoceni problém v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu;
zahrnuti lidského faktoru do projektovani a provozovani silnic.

31. Nové technologie pro zimni udrzbu

Zvlastni pozornost je vénovana vyvoji posypovych technik v riznych zemich, pfedevsim pak metoda aplikace
pfedvlhéené soli a solanky. Na celém svété se realizuji védecké projekty a praktické realizace tykajici se
rozmrazovacich ptipravkl a jejich aplikace. Tyto projekty pfinesly nezavisle na sobé dvé hlavni zjisténi. Aplikace
pfedvlhéené soli nebo pfimo solanky slavila ispéch a v mnoha zemich se zacala bézné pouzivat k preventivni
udrzbé. Nejlepsi praxe a konkrétni vysledky vyvoje se mohou odliSovat a mohou se tak stat predmétem dalsi
podrobnéjsi analyzy.

Kromé posypovych technik doslo k vyvoji v oblasti mobilnich ¢idel pro potieby zimni udrzby. Tato ¢idla méfi
udaje, které jsou pro zimni udrzbu dulezité, jako je teplota, stav vozovky a tloustka vrstvy vody ¢i ledu. Diky
pfesnym méfenim senzorové sité Ize tyto informace pomoci nejrliznéjsich komunika¢nich kanal( predavat
Ucastniklm silni¢niho provozu.

Prispévky by se mély zabyvat témito tématy:

nové posypové techniky/techniky soleni;
problematika odklizeni snéhu;

vyuzivani ¢idel pfi zimni udrzbé;
projektovani silnic pro snazsi zimni provoz.

32.Zimni udrzba ve méstech

Zimni udrzba silnic ve méstech se od udrzby extravildanovych silnic nebo délnic lisi v mnoha ohledech.
Jeji provadéni komplikuje mimo jiné existence rdznych druhl dopravy, nedostatek mista pro
odklizeny snih ¢i obvykle Uzké a jednosmérné komunikace. Odpovédnost rliznych organizaci
(mésto, obyvatelé, dopravni podniky atd.) za zimni udrzbu znamena rizné intervaly jejiho
provadéni a ukony provadéné soucasné na rlznych ¢astech komunikace (chodniky,
cyklopruhy, pruhy vyhrazené pro MHD).



Dalsim problémem byva nedostatek mista pro doc¢asné ulozeni snéhu ve mésté.
Snih je tfeba z vefejnych prostor odvézt. Nékterd mésta omezuji ukladani/likvidaci
znecisténého snéhu a snih je nutné odvazet mimo centrum.

Vzhledem k velkému podilu nepropustnych povrchi, zhutnéné padé a dalsim faktorliim zde stromy a
dalsi rostliny ¢eli mnohem vétsim problémdim nez v pfirozenych pldach kolem extravildnovych silnic.
Proto je dllezité pfi zimni udrzbé ve méstech pouzivat co nejméné posypového materialu.

O jakych inovativnich, pragmatickych, jednoduchych nebo pokrocilych fesenich téchto problému by se méla
ostatni mésta dozvédét?

Prispévky by se mély zabyvat témito tématy:

metody, materidly a vozidla zimni idrzby pro rdzné typy cyklistické infrastruktury;

manualni nebo strojové odklizeni snéhu z chodnikd a dalSich prostor(i pro pési ¢i obecné z mist, kde je slozité
manévrovani;

dostupnost pro osoby se snizenou pohyblivosti (napf. taktilni dlazba) béhem zimniho obdobi;

vybaveni a uspofadani méstskych prostor(, co délat se snéhem - odklidit, nebo rozpustit? preprava a ulozeni
odklizeného snéhu;

osvédcené postupy ve verejné dopraveé, pfistupnost stanic a spoluprace se spravou komunikaci;

zohlednéni zimniho pocasi (snéhu) ve fazi planovani silnic;

reSeni tykajici se pluhovani riznych povrchi bez znevyhodriovani nékterého druhu dopravy;

jak definovat standard ve méstech i pro multimodalni dopravu (kolo, bus, auto, chodec);

metody a technologie ekologické zimni udrzby (posypové materialy a techniky, konstrukce silnic nebo normy a
predpisy).

33. Dusledky provozu propojenych a automatizovanych vozidel pro zimni tdrzbu

Zimni udrzba a autonomni vozidla spolu souvisi na dvou rovinach. Zaprvé potifebujeme védét, jaké dlsledky
ma vyuzivani automatizovanych vozidel pro zimni udrzbu, jelikoz tento typ vozidel mlze k provozu potiebovat
viditelné vodorovné znaceni nebo jiné typy senzorl. Zadruhé mUize byt otdzkou, jak pomoci senzort ve vozidle
fidit provoz v zimnich podminkach. Byla sice vyvinuta mobilni ¢idla pro potfeby zimni udrzby, ktera méfi
dulezité udaje, jako je teplota, stav vozovky a tloustka vrstvy vody ¢i ledu, ta se ale obvykle osazuji staticky
nebo jen do nékolika vozidel. Moderni automobily mohou produkovat data, mezi nimiz mohou byt nejen bézné
povétrnostni parametry, jako je teplota vzduchu a vozovky nebo relativni vihkost, ale i specifickd data, jako je
rychlost stérace nebo stav systému ABS. Jak Ize tyto informace vyuzit k automatizaci posypu a jak je ziskat, aby
je bylo mozné vyuzit pfi zimni udrzbé a informovani Ucastniku silni¢niho provozu?

Prispévky by se mély zabyvat témito tématy:

vyména zkusenosti mezi odborniky na zimni udrzbu a odborniky na automatizovana vozidla;
komunikace za ucelem fizeni dat pro lepsi zimni udrzbu;
komunikace mezi vozidly a mezi vozidly a infrastrukturou.

34. Sprava silni¢ni infrastruktury: pripadové studie, vysledky vyzkumu,
zkusSenosti z praxe

Sprava silni¢ni infrastruktury je hlavni naplni ¢innosti silni¢nich sprav na celém svété. Sprava majetku spojuje
financni, provozni a udrzbové ¢innosti, fizeni rizik a dalsi ¢cinnosti souvisejici s majetkem organizace ve snaze o
jeho co nejlepsi vyuziti. Mezi aktudlni vyzvy, kterym silni¢ni spravy celi, patfi:

hledani optimalni Urovné rozpoctu nezbytného k zajisténi udrzby a ochrany silni¢ni infrastruktury pfi vyuziti
novych technologii a mezinarodni normalizace;

zaclenéni pozadavk( odolnosti do procesu spravy majetku za ucelem zvyseni odolnosti silni¢ni sité;
identifikace nejlepsi praxe a pfistup ke spravé silni¢niho majetku, jez podporuji obnovu a modernizaci starnouci
silni¢ni infrastruktury véetné fizeni zanedbané Udrzby a obnovy.

Uvitdme prispévky, které nabidnou piiklady zavedenych feSeni v oblasti spravy silni¢ni infrastruktury.
Popisovana feSeni museji byt Uspésné realizovand v praxi a méla by odpovidat nékterému z téchto témat:

popis ramce spravy majetku zavedeného v silni¢ni spravé, jenz pfinesl lepsi rozhodovani nebo zlep3ené vysledky
rozpoctu;
inovativni pristupy ke sbéru a analyzam dat spravy aktiv;

TEMATA PRISPEVKU

potiebna data a jejich analyza pro zlepsenou spravu silni¢ni infrastruktury véetné zaclenéni aspektu odolnosti a
obnovy a modernizace infrastruktury;
inovativni pristupy pfi spravé majetku zohlednujici nové naroky a rostouci ocekavani, predevsim co se tyce
dekarbonizace a udrziteIného rozvoje.

Vitany jsou zejména prispévky, které pojedndvaji o situaci v zemich s nizkym a stfednim pfijmem.

35. Opatieni pro méreni, hodnoceni a snizovani znecistovani ovzdusi a hluku

Znecisténi ovzdusi spojenému se silni¢ni dopravou je vénovana znacna politicka, medidlni i vefejnad pozornost
od poloviny desatych let. Navzdory pokroku v ucinnosti vozidel v uplynulych desetiletich emise z automobill
stale patfi mezi vyznamné pficiny zvysenych koncentraci znecisténi ovzdusi v fadé mést na celém svété.

Zmény automobilovych technologii a rychlé zavadéni inteligentnich dopravnich systému a automatizovanych
vozidel pfindsi nadéji, ze se hlukova zatéz z dopravy snizi. Oviem vzhledem k tomu, Ze nejvétsim zdrojem hluku
z dopravy je styk pneumatiky s vozovkou, nelze o¢ekdvat, ze by ke snizeni hluku pfispélo zavadéni elektrickych
nebo automatizovanych vozidel.

Silni¢ni spravni ufady proto museji pokracovat ve zlepSovani opatfeni pro méfeni, hodnoceni a snizovani
znecistovani ovzdusi a hluku.

Uvitame pfispévky zaméfujici se na teoretické aspekty nebo aplikovany vyzkum a pfipadové studie tykajici se
téchto témat:

identifikace dopravné-provoznich opatreni k minimalizaci zdravotnich dopad( automobilovych emisi;
zkoumani a hodnoceni, jak mohou silni¢ni spravy pomoci zlepsit kvalitu ovzdusi pomoci hodnoceni znecisténi
v redlném case, vyuzivanim levnych detektord kvality ovzdusi a zavadénim provoznich opatfeni pro snizeni
znecisténi;

nové pristupy, které mohou silni¢ni spravy vyuzit k méfeni, hodnoceni a snizovani dopravniho hluku.

36. Zahrnuti otazky biokoridora do irovné strategického planovani

Cela fada dosavadnich vyzkumu se vénovala nejriiznéjsim vliviim silni¢nich komunikaci na volné Zijici Zivocichy
a jejich habitaty, jakoz i moznymi fesenimi pfimych dopadl. Mnoho pripadovych studii z rGznych casti svéta
ukazuje, Ze soucasné projekty silni¢nich komunikaci si tyto negativni dopady na volné zZijici zivo¢ichy uvédomuiji
a ve fazi planovani a vystavby zavadéji nejrliznéjsi protiopatreni.

Ze zkusenosti vime, ze minimalizace negativnich dopadu silni¢ni komunikace na volné Zijici zivocichy, jejich
habitaty a migracni koridory je nejefektivnéjsi, kdyz se této problematice vénuje pozornost od samotného
pocatku, a jesté [épe, kdyz se o ni poprvé uvaZuje jiz na strategické urovni. Strategické rozvojové plany mohou
zahrnovat biokoridory ve vétsim méritku, a tim nabidnout redlné moznosti, jak se vyhnout vysoce cennym
oblastem a zdsadné minimalizovat druhotné dopady (nova osidleni, odlesnéni, pytlactvi).

Mezi analyzované otazky patfi:

Jak mohou silni¢ni spravni organy dosahnout toho, aby se otdzka biokoridorl prosadila jiz na urovni
strategického planovani namisto pouhé Urovné projektovani?

Jaké postupy silni¢ni spravni organy jiz zavedly s cilem zajistit vcasné a dlkladné zvazovani potieby
biokoridor(i?

Jak mohou silni¢ni spravni organy dostatec¢né vcas zapojit vsechny relevantni aktéry ve snaze najit
ucinné reseni?

Pfipadové studie/Uspésné priklady zahrnuti otazky biokoridor(i do nejvyssi rozhodovaci nebo

strategické urovné.



37.Udrzitelnost a odolnost silni¢ni dopravy v kontextu
klimatické zmény a energetickeé transformace

Udrzitelny rozvoj silni¢ni dopravy je celosvétovym cilem, pfi jehoz naplhovani je tfeba zohledrovat
resilienci — koncept, s nimz je udrzitelny rozvoj ¢asto zaménovan -, jakoz i adaptaci na energetickou
transformaci a opatfeni v oblasti klimatu.

Propojenost pojmu udrzitelnosti a odolnosti, jez je pfedmétem studia v humanitnich, ekonomickych i
socidlnich védach, otevird zajimavé perspektivy pro planovani a fizeni silni¢nich siti. Vysledna zjisténi jisté
vyuziji organy zodpovédné za Udrzbu a rozvoj silni¢nich siti v kontextu adaptace na klimatickou zménu, jejiho
omezovani prostifednictvim dekarbonizace a zapojeni do energetické transformace.

Mezi analyzované otazky patfi:

Jak mohou silni¢ni spravni organy zajistit udrzitelny rozvoj silni¢ni dopravy, jenz souc¢asné zohlednuje klimatické
a energetické cile?

Jaké postupy silni¢ni spravni orgdny uplatiuji k zajisténi udrzitelnosti silni¢ni dopravy? Jakou roli v tomto
pfistupu hraje odolnost? O jaké dalsi slozky se ve svém pfistupu opiraji?

Jaké misto ma v otdzce udrzitelnosti silni¢ni dopravy dekarbonizace?

Jak souvisi udrzitelnost s resilienci, pfipadné s fizenim rizik?

38. Digitalni a fyzicka bezpecnost pro resilienci infrastruktury a dopravy

Pronikani digitalizace do vsech oblasti Zivota s sebou pfinasi celou fadu kybernetickych nebezpedi, jez
spole¢né s tradi¢néjsimi fyzickymi riziky zvysuji systémovou nejistotu nasi doby. Vedle kyberutokd zlstavaji
redlnymi hrozbami terorismus i béznd kriminalita. Vystavbu, provoz ¢i udrzbu pfedevsim silni¢ni infrastruktury
a dopravy mohou poskodit nebo narusit mj. cilené utoky, krddeze zafizeni, pouziti nebezpecnych materidld,
vypadky zpusobené narusenim jinych druhl dopravy, lidské chyby, ob&ansky odpor, stavky, vandalismus,
podvody a aktudlné také dezinformace, blackouty, pandemie covidu-19 nebo vojenské ¢i hybridni konflikty.
Kvlli zajisténi bezpecénosti je nutné vénovat pozornost udalostem, k nimz muze vyhledové dojit a které jsou
tedy zcela nepredvidatelné ¢i jen stézi pfedvidatelné. Se zvysujici se Ucasti pojistoven na fizeni bezpeénostnich
rizik se objevuji nové fyzické, elektronické i proceduralni zplsoby ochrany.

Prispévky by se mély zabyvat témito tématy:

bezpecnost silni¢ni dopravy a infrastruktury;

kybernetickd bezpecnost;

bezpecnost vystavby silnic;

bezpecnost méstské mobility;

technickd opatieni zabranujici trestné ¢innosti proti lidem a majetku;

vyuziti dronu a bezpilotnich letadel/bezposadkovych vozidel k zajisténi bezpecénosti;
technologie dvojiho uZiti (zahrnujici bezpe¢nost a ochranu);

bezpecnost a odolnost pro zajisténi kontinuity ¢innosti;

pojisténi bezpecnostnich rizik.

39. Snizovani uhlikové stopy vozovky
V tomto tématu uvitame pFispévky tykajici se technik snizujicich uhlikovou stopu celého zivotniho cyklu vozovky.

Snizovani uhlikové stopy celé silni¢nisité je pro PIARC trvalym Ukolem. Asociace se zajima o metody pfi vystavbé
(napf. vyuziti recyklovanych materialQ, teplého asfaltu atd.), pfispévky se ale také mohou zabyvat metodami
snizujicimi uhlikovou stopu béhem dulezité faze pouzivani vozovky. Pfedstaveny mohou byt také ndastroje pro
vypocet uhlikové stopy silni¢nich projektt nebo silni¢ni sité.

40. Inovacni metody a strategie udrzby

V tomto tématu se zajimdme o prace pojednavajici o inova¢nich metodéch a technikach udrzby a pokladky,
jejichz vysledkem neni jen trvanlivéjsi a udrzitelnéjsi vozovka, ale které také dokazou snizit dopady na dotéené
skupiny (napf. kratsi doba vystavby, méné hluku nebo prachu atd.).

Lze rovnéz prezentovat inovacni stavebni metody véetné mechanizace nebo robotizace, jakozZ i strategie
udrzby, jako jsou napt. smlouvy o Uudrzbé zaloZzené na vykonu, vyhodnocovaci metody pro stanoveni ukazatell
kvality apod.
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41. Nové nebo inovativni materialy

V ramcitohoto tématu uvitame pfipadové studie nebo popisy vyzkumu v oblasti vyvoje nebo pouzitiinovacnich
materidld ve vrstvach krytu (asfalt, beton atd.) nebo podkladu vozovky.

To zahrnuje Sirokou $kalu témat, jako jsou alternativni nebo upravena pojiva, vyuziti alternativnich agregatu
(napf. odpadové materidly jako plasty) nebo jinych typl vldken, vyvoj novych krycich smési ¢i vyuziti
prefabrikovanych krycich moduld z jinych materiald. Diskutovany mohou byt také nové projekéni aspekty
nebo uUcinky na Zivotnost téchto novych materiald.

42. Odolnost mostii viici pfirodnim nebezpecim

Odolnost mostd vici pfirodnim nebezpedim véetné disledkd klimatické zmény a seizmickych udalosti Ize
popsat jako kombinaci opatreni pro zmirnéni skod a obnovu mostu po zZivelni uddlosti.V souvislosti se silni¢nimi
mosty lze mezi dsledky zmény klimatu zaradit extrémni vykyvy teploty vzduchu, extrémni proudéni vzduchu
nasledkem hurikdnt nebo tajfund, zvySovani hladiny mofi, frekvenci a intenzitu destovych srazek a souvisejici
zéplavy atd. Seizmické uddlosti maji na svédomi zavazna poskozeni silni¢nich mostl v seizmicky aktivnich
oblastech, jez mohou vést az k uzavfeni silni¢nich siti.

V rdmci tohoto okruhu vyzyvame k zasilani pfispévk( zabyvajicich se témito tématy:

obnova mostu po zZivelni udalosti;

opatfeni ke zmirnéni nasledkl a adaptaci silni¢nich mostu na vlivy vyvolané pfirodnimi nebezpecimi;
opatfeni pro zvyseni odolnosti vici klimatické zméné;

dUsledky klimatické zmény pro projektovani a udrzbu mostd;

opatfeni ke zmirnéni nasledkd a adaptaci na vlivy klimatické zmény;

definice klimatické zmény z hlediska silni¢nich most(;

poskozeni a odolnost silni¢nich mostl v seizmicky aktivnich oblastech;

metody Uprav silni¢nich mostl za G¢elem zvyseni jejich odolnosti proti seizmickym udéalostem.

43. Vyvoj metod a technologii inspekci, oprav a rekonstrukci mostti

Inspekce, opravy a rekonstrukce mostu jsou zakladnimi ¢innostmi pfi spravé most(. Nové technologie, jako
je napfiklad dalkové sledovani a vyuzivani nejrliznéjsich senzord, mohou vyrazné zlepsit kvalitu vysledk(
stavebnich inspekci. Na druhou stranu starnouci infrastruktura s omezenou funkéni kapacitou predstavuje
znacny problém pro zachovani mobility lidi a zbozi. Identifikace novych materidld pro opravy a rekonstrukce
mUze urychlit a zlepsit opravy a rekonstrukce mostl za provozu. K opravdm a rekonstrukcim starnoucich mostt
za provozu Ize navic pouzit nové technologie a stavebni metody.

V rdmci tohoto okruhu vyzyvame k zasilani pfispévk( zabyvajicich se témito tématy:

elektronické inspekéni metody;

bezpilotni letadla (drony);

pevnost a celistvost kabell u visutych a zavésenych most(;

monitorovani stavu konstrukce;

technologie pro detekci poskozeni a geometricky popis mostd, jako je lidar, radar, termografie atd.;
analyza velkych dat;

strojové uceni, Al;

monitorovani eroze;

vyuziti novych materiald a technologii, jako je ocel (nové kombinace pevnosti a duktility), beton (novy
cement, vysoce vykonné torkretovani), kompozit;

modelovani BIM;

3D tisk pro opravy mostu.



44.Forenzni inzenyrstvi pii odhalovani konstrukcnich vad

| kdyZ jsou k dispozici moderni inspekéni metody a pfistupy, stale dochdzi ke zficenim most(

v dlsledku degenerace materidlu nebo systémda, konstrukénich vad, pretizeni nebo chybného

projektu. Po kazdé takové udalosti inzenyfi vySetfuji pfic¢inu, aby zjistili, jak konstrukci ovlivnila

projektova pfiprava, pouzité materidly, provedeni ¢i pfetizeni. V tomto smyslu hraje forenzni inzenyrstvi

dulezitou roli pfi zvySovani bezpeénosti most(. Inzenyfi se z vysledk( forenzniho technického vysetfovani

ponauci a vysledky promitnou do vylepSenych pozadavkd na projekt, vystavbu a udrzbu, aby zabranili

podobnym tragédiim v budoucnu. Pochopeni ziskanych dat a dokumentace tak, aby z nich bylo mozné vytézit

vyuzitelné informace, je pro techniky a inZenyry v oboru vystavby mostd zdsadni a vede k vy3si bezpecnosti
mostu.

Vyzyvame tedy k zasilani pfispévk( zabyvajicich se témito tématy:

soucasné pfistupy k forenznimu inzenyrstvi s cilem zajistit bezpe¢nost mostu a zvysit jejich standardy;
fizeni dat a podkladd shroméazdénych pfi vysetfovani k ziskani vyuzitelnych informaci;

laboratorni experimentalni metody nebo pocitacové simulace pro analyzu selhani materidlu nebo systému;
strategicky umisténé kamery a zd&znamové datové systémy pro zaznamenani defektd s cilem snizit nejistotu.

45, Inovace u zemnich dél a jejich odolnost proti prirodnim nebezpecim

Asociace PIARC vyzyva k zasilani pfispévkd na téma ,Inovace u zemnich dél a jejich odolnost proti pfirodnim
nebezpecim”. Mlze se jednat o pfipadové studie o vlivech pfirodnich nebezpeci na stavajici zemni dila, jako
jsou naspy apod., a o uplathovanych protiopatienich. Pfispévky mohou ale také popisovat konkrétni opatfeni
v projektu nebo pfi vystavbé zemnich dél, jejichz smyslem je predchéazet Gcinklim pfirodnich nebezpedi na
jejich funkénost béhem jejich projektované Zivotnosti. Téma zahrnuje rovnéz metody a inovace, které zvysuji
udrzitelnost zemnich dél nebo snizuji jejich zranitelnost.

Mezi pfirodni nebezpeci mimo jiné patii vydatné desté a zaplavy, vétrna eroze, pusobeni snéhu a promrzani,
zficeni skal, deficit pldni vlhkosti, zemétreseni a jakékoliv jiné ucinky globalni zmény klimatu.

Uvitame pfispévky ze kterékoliv geografické lokace, které se zabyvaji jakymikoliv technikami vyuzitymi v
minulosti ke zlepseni funkénosti zemnich dél bez ohledu na jejich slozZitost.

46. Ekologické provadéni zemnich praci

PIARC vyzyva k zasilani prispévkd o ekologickém provadéni zemnich praci. Odvétvi zemnich praci bude v
nadchazejicich nékolika letech ¢elit nutnosti pfispét k feseni zmény klimatu a vylepsit béZnou praxi s cilem
snizit uhlikovou stopu. Zajimame se o pFispévky, které se zabyvaji Usilim o snizeni emisi sklenikovych plyna,
dopad( na biodiverzitu, krajinu a podzemni vodu, ale i dalSich vliv(i zemnich praci. Zasilat Ize pfipadové studie
o vyuziti recyklovaného materidlu ¢i novych metodik pro zemni prace.

Uvitame pfispévky ze kterékoliv geografické lokace, které se zabyvaji jakymikoliv technikami vyuzitymi v
minulosti ke zlepseni funkénosti zemnich dél bez ohledu na jejich slozZitost.
Prezentace mohou byt sou¢asti budouci prace pro dalsi cyklus PIARC.

47.Digitalizace v projektovani a spravé silni¢nich tuneli

Rada zemi zavadi tzv. informa¢ni modelovani staveb (BIM) s cilem zlepsit spravu silni¢nich tunel@ v rliznych
fazich jejich Zivotniho cyklu. V této oblasti je tieba zajistit mezindrodni vyménu nejlepsi praxe a na zakladé
ziskanych poznatk( vypracovat doporuceni umoznujici statim vyuzit pfinosd BIM pro spravu tuneld.

Jedna se o vyuzivani BIM nebo digitalizace v kontextu rekonstrukci tunell, staveb novych tuneld, instalace
novych systémU a vybaveni tunel(, idrzby a inspekci tuneld. Projekty tohoto typu umoznuji zlepseny pfistup k
databdzim s projekénimi a provoznimi informacemi o tunelu, zvysenou efektivitu pfi projekéni ¢innosti i spraveé
majetku a vyssi bezpecnost tuneld.

Prispévky by se mély zaméfovat na digitalizaci spravy silni¢nich tunell v jejich Zivotnim cyklu, pfedevsim
pak v provozni fazi. Vedle vyuziti BIM probiha cela fada velice zajimavych projektl v oblasti digitalizace, napf.
vyuzivani tzv. digitdlnich dvojcat pfi fizeni Zivotniho cyklu, podpora rychlého a hladkého uvedeni nového
nebo rekonstruovaného tunelu a jeho vybaveni do provozu, pfipadné vyuzivani digitdlnich dvojcat pfi vycviku
personalu fidiciho stfediska tunelu a fizeni slozek zdchranného systému i dal3ich skupin.
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48. Problematika provozu a bezpecnosti silni¢nich tunelti ve svétle vyuzivani
novych nosicti energie ve vozidlech

V poslednich nékolika letech jsme svédky nebyvalého technologického pokroku v oblasti silni¢ni dopravy
vcetné pfichodu novych nebo alternativnich pohonnych technologii. Tyto nové technologie maji potencidlné
znacny dopad na bezpecnost uzivatelu silni¢nich tuneld. Sou¢asné s timto rozvojem probiha rozsahly vyzkum
dopadid nehod vozidel s novymi pohonnymi technologiemi, jako jsou napfiklad baterie nebo palivové ¢lanky,
jakoz i v oblasti nosi¢l energie zahrnujicich vodik nebo plyn. Na tomto seminafi se zaméfime na dopady téchto
novych technologii na provoz a bezpec¢nost tuneld.

Prispévky by se mély zabyvat témito tématy:

dUsledky nehod vozidel s novymi pohonnymi technologiemi v silni¢nich tunelech pro bezpecénost uzivatel(;
dUsledky téchto technologii pro systémy fizeni bezpecnosti;

vhodné informacdni a zasahové strategie slozek zadchrannych sluzeb;

dopady na metodiky hodnoceni rizik silni¢nich tuneld.

49, Nové trendy v projektovani silnic

Prispévky by se mély tykat novych trendd, vyzev, zmén a zjisténi v oblasti projektovani extravilanovych i
méstskych silni¢nich komunikaci,

predevsim pak téchto témat:

zmény norem v oblasti projektovani silnic;

vyvoj a porovnani vzorl pouzivanych v normotvorbé v oblasti projektovani silnic;

lidsky faktor v norméch pro projektovani silnic;

dUsledky nové mobility pro navrhy prostorového usporadani silni¢ni infrastruktury;

zmény v navrzich prostorového usporddani silni¢ni infrastruktury jako vysledek zohlednéni pfitomnosti
ohrozenych ucastnikd silni¢niho provozu;

dopady novych technologii (autonomni vozidla, propojena autonomni vozidla, individudlni elektrické dopravni
prostiedky atd.) na normy v oblasti projektovani silnic;

vyuzivani velkych dat v oblasti projektovani silni¢ni infrastruktury;

chytré projektovani silnic a ulic.#



