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STN Projektovanie miestnych ciest STN 73 6110

Design of urban roads
Dessins des communications local

Projektierung der Stadtstral3en

Uéastnici_pripomienkového konania sa vyzyvaji, aby spoloéne s pripomienkami
oznamili informdcie o akychkolvek im znamych relevantnych patentovych pravach a
poskytli podpornu dokumentaciu.

Nahradenie predchadzajicich slovenskych technickych noriem
Tato slovenska technicka norma nahradza STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunika-

cii z augusta 2004 v celom rozsahu.

Tato slovenska technicka norma spolu s STN 73 6101 z mesiac 2023 a STN 73 6102 z me-
siac 2023 nahradza STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

z februara 2004 v celom rozsahu.

© Urad pre normalizéciu, metrolégiu a skisobnictvo SR, 202x

Slovenska technicka norma a technicka normalizacna informacia je chranena zakonom €. 60/2018 Z. z. o technickej normalizacii.
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Predhovor

SN 73 6110 vychadza zo zakladnych navrhovych prvkov z noriem STN 73 6101 a STN

73 6102. Zasadou revidovanej normy STN 73 6110 je previazanie zakladnych technickych

parametrov miestnych ciest cez funkéné triedy, funk&né skupiny a funkéné kategérie

na uzemie a jeho priestorové usporiadanie s funk&nym vyuzitim. Tato zakladna premisa vy-

chadza z porovnania viacerych noriem vo svete, kde sa trend ,udrzatelnej mobility“ klasifiku-

je z hladiska dopravy a prepravy ako multimodalny spdsob obsluhy uzemia. Ide najma o tieto

prvky:

- tvorba dopravného a komunikaéného systému v urbanizovanom prostredi;

- rozdelenie miestnych ciest do funkénych tried a kategdrii a z nich vyplyvajucich zmien
navrhovych rychlosti s prepojenim na dopravno-urbanisticky vyznam miestnej cesty;

- stanovenie vyhladového zataZenia miestnych ciest a kriZovatiek, vypoctu ich kapacity
a posudzovania vychadzajuce z nového pristupu rozumného rastu miest (smart growth);

- vypocet kapacity dopravnych ploch pre chodcov, ktoré sa urCuju funk&énou urovrniou
na kvalitu pohybu chodcov na naroziach a priechodoch pre chodcov;

- hlavné zasady navrhu alternativnej dopravy;

- staticka doprava;

- mestska zelen.

Suvisiace dokumenty
STN 01 8500 Zakladné nazvoslovie v doprave

STN 01 8521 Nazvoslovie cestnej dopravy a prepravy

STN 36 0410 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Vyber tried osvetlenia

STN 65 0204 Dialkovody horfavych kvapalin

STN 73 0001 Terminoldgia eurokédov

STN 73 0802 Poziarna bezpecénost stavieb. Spolocné ustanovenia

STN 73 3050 Zemné prace. VSeobecné ustanovenia

STN 73 6075 Navrhovanie autobusovych stanic

STN 73 6195 Hodnotenie protiSmykovych vlastnosti povrchov vozoviek

STN 75 6101 Gravitacné kanalizatné systémy mimo budov

STN EN 81-20 Bezpecnostné pravidla na konstrukciu a montaz vytahov. Vytahy na prepravu
osbb a nakladov. Cast 20: Osobné vytahy a nakladné vytahy s pristupom oséb (27 4003)
STN EN 81-50 Bezpecnostné pravidla na konsStrukciu a montaz vytahov. Kontroly a skusky.
Cast 50: Pravidla na konstrukciu, vypoéty, kontroly a skusky sucasti vytahu (27 4003)

STN EN 1317-1 Zachytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 1:
Terminoldgia a vSeobecné kritéria na skuSobné metddy (73 6030)

STN EN 1317-2 Zachytné bezpecénostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 2:
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Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skudobné metddy pre zvodidla
vratane zabradlovych zvodidiel (73 6030)

STN EN 1317-3 Zachytné bezpednostné zariadenia na pozemnych komunikaciach. Cast 3:
Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skudobné metddy pre timiace
bezpeénostné zariadenia (73 6030)

STN EN 1433 Odvodiiovacie Zlaby pre pozemné komunikacie. Triedenie, navrhové
a skudobné poziadavky, oznaovanie a hodnotenie zhody (73 6135)

STN EN 1436 Materialy na dopravné znacenie pozemnych komunikacii. PoZiadavky na vo-
dorovné dopravné znacky a skuSobné metddy (73 7010)

STN EN 1463-1 Materialy na vodorovné dopravné znacCenie pozemnych komunikacii. Retro-
reflexné dopravné gombiky. Cast 1: Zakladné funkéné poziadavky (73 7015)

STN EN 1463-2 Materialy na vodorovné dopravné znacCenie pozemnych komunikacii. Retro-
reflexné dopravné gombiky. Cast 2: Skusky na skusobnom Useku (73 7015)

STN EN 1790 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Vopred
pripravené vodorovné dopravné znacky (73 7012)

STN EN 1793-4 Zariadenia na zniZenie hluku z cestnej dopravy. SkuSobna metdda
na stanovenie akustickych vlastnosti. Cast 4: Vlastné charakteristiky. Hodnoty zvukovej dif-
rakcie in situ (73 6041)

STN EN 1793-5 Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Skusobna metdda na sta-
novenie akustickych vlastnosti. Cast 5: Vnutorné charakteristiky. Uréenie hodnét odrazu in
situ v podmienkach priameho zvukového pola (73 6041)

STN EN 1793-6+A1 Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. SkuSobna metdda
na uréovanie akustickych vlastnosti. Cast 6: Vlastné charakteristiky. Hodnoty in-situ vzdu-
chovej nepriezvucnosti v podmienkach priameho zvukového pola (73 6041)

STN EN 1871 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Natery,
termoplasty a materialy zo studeného plastu. Fyzikalne vlastnosti (73 7018)

STN EN 13036-1 Povrchové vlastnosti vozoviek a letiskovych pléch. Skigobné metody. Cast
1: Meranie hibky makrotextury povrchu vozovky odmernou metédou (73 6171)

STN EN 13036-4 Povrchové vlastnosti vozoviek. Skiobné metédy. Cast 4: Metéda merania
odporu povrchu proti Smyku. Skuska kyvadlom (73 6171)

STN EN 13036-7 Povrchové vlastnosti vozoviek. Skigobné metody. Cast’ 7: Meranie nerov-
nosti vrstiev vozovky latou (73 6171)

STN EN ISO 717-1: 2021 Akustika. Hodnotenie zvukovoizolacnych vlastnosti budov
a stavebnych konstrukcii. Cast 1: Vzduchova nepriezvuénost (ISO 717-1: 2020) (73 0531)
STN P ENV 1317-4 Zachytné bezpecnostné zariadenia na pozemnych komunikéciach. Cast
4: Vykonnostné triedy, preberacie kritéria na narazové skusky a skuSobné metddy

na koncovky a priechodové prvky zvodidiel (73 6030)
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Suavisiace pravne predpisy

Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), v zneni neskorSich
predpisov;

zakon €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

zakon Narodnej rady Slovenskej republiky €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorsich predpisov;

zakon €. 126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
v zneni neskorSich predpisov

zakon €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZzivani polnohospodarskej pddy a o zmene zakona
€. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o
zmene a doplneni niektorych zakonov;

zakon &. 478/2002 Z. z. o ochrane ovzdusia, ktorym sa dopifia zakon &. 401/1998 Z. z. o po-
platkoch za znecistenie ovzduSia v zneni neskorsich predpisov (zdkon o ovzdusi);

zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov

vyhlaska FMD €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon)

vyhlaska MV SR ¢&. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni

Zmeny oproti predchadzajicej STN
Tato norma nahradza STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii z augusta 2004

a zmeny O1 (2006), zmenu Z1 (2011), zmenu/opravu Z1/01 (2014) a zmenu Z2 (2015)

Patentové prava )
Urad pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky (UNMS SR) upozor-

fuje na skutoCnost, ze dodrziavanie tohto dokumentu méze zahffat pouzitie patentu alebo
inho predmetu priemyselného vlastnictva.
Urad pre normalizaciu, metrolégiu a ski$obnictvo Slovenskej republiky nezaujima Ziadne

stanovisko tykajuce sa dokazov, platnosti a rozsahu tohto patentového prava.

Vypracovanie slovenskej technickej normy

Objednavatel: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Spracovatel: Zilinska univerzita v Ziline, Stavebna fakulta

Slovenska technicka univerzita v Bratislave, Stavebna fakulta
RieSitelia: doc. Ing. Tibor Schlosser, CSc., SvF STU

Dr. Ing. Peter Schlosser, SvF STU

doc. Ing. Andrea Zuzulova, PhD., SvF STU

Ing. Gabriel Balint, PhD., SvF STU

Ing. Silvia Capayova, PhD., SvF STU

Ing. Dominika Glasnakova, PhD., SvF STU
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1. Predmet

1.1 Norma sa zaobera zasadami navrhu a projektovanim miestnych ciest (dalej MC) zahffa-

jucich nové stavby a zmeny existujucich stavieb v obciach (sidlach).

Norma plati aj pre:
- prietahy ciest v zastavanom uzemi alebo v uzemi ur€éenom na zastavanie (mimo obce
v aglomeracii);

- umiestiiovanie obsluznych dopravnych zariadeni a ich pripojenie na MC.

1.2 Norma obsahuje navrhové prvky geometrického vedenia trasy miestnej cesty, jej Sirko-
vého usporiadania, zemného telesa, krizovatiek, vybavenia a obsluznych dopravnych zaria-

deni.

Norma urcuje limitné hodnoty navrhovych prvkov, ale neponuka ucelené rieSenia, nakolko
na dosiahnutie optimalneho navrhu, s ohfadom na Specifickost’ kazdého projektu, sa vyzadu-
je jedineCny pristup k rieSenému problému v kontexte konkrétnych podmienok. Tieto pod-
mienky vychadzaju z potreby analyzovat’

- komplexne rozsah dotknutého Uzemia;

- jeho priestorové usporiadanie a funkéné vyuzitie Uzemia z hladiska zastavanosti a husto-

ty osidlenia a
- kvalitu dopravnej infrastruktiry a dopravnej sluzby uréené zakladnymi dopravnymi cha-

rakteristikami: dostupnostou a zatazenim.
1.3 Norma rieSi projektovanie miestnych ciest a nie spravcovstvo miestnej cesty.

2. Normativne odkazy

Na nasledujuce dokumenty sa odkazuje v texte takym spésobom, ze Cast ich obsahu alebo
cely obsah predstavuje poziadavky tohto dokumentu. Pri datovanych odkazoch sa pouziva
len citované vydanie. Pri nedatovanych odkazoch sa pouziva najnovSie vydanie citovaného

dokumentu (vratane akychkolvek zmien).

STN 01 8020 Dopravné znaCky na pozemnych komunikaciach

STN 27 4802 Pohyblivé schody. Montaz, skuSanie, prevadzka, udrzba a opravy
STN 28 0318 Priechodné prierezy elektrickovych trati

STN 28 0337 Obrysy pre elektrickové vozidla

STN 65 0204 Dialkovody horfavych kvapalin

STN 73 4130 Schodistia a Sikmé rampy. Zakladné ustanovenia
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STN 73 6005 Priestorova uprava vedeni technického vybavenia

STN 73 6021 Svetelné signalizaéné zariadenia. Umiestnenie a pouZitie navestidiel

STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

STN 73 6057 Jednotlivé a radové garaze. Zakladné ustanovenia

STN 73 6058 Hromadné garaze. Zakladné ustanovenia

STN 73 6059 Servisy a opravovne motorovych vozidiel. Cerpacie stanice pohonnych latok.
Zakladné ustanovenia

STN 73 6100 Terminoldgia pozemnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie dialnic

STN 73 6102 Projektovanie ciest

STN 73 6108 Projektovanie lesnych ciest

STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie

STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii

STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov

STN 73 6380 Zelezniéné priecestia a priechody

STN 73 6405 Projektovanie elektrickovych trati

STN P 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektriCkové zastavky a pre-
stupné uzly

STN 73 6713 Dazdové vpusty

STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov

STN 74 3305 Ochranné zabradlia

STN EN 115-1 Bezpeénost pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov. Cast 1: Kon-
Strukcia a montaz (27 4802)

STN EN 115-2 Bezpeénost pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov. Cast 2: Pravidla
na zlepSenie bezpecnosti existujucich pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov (27
4802)

STN EN 124-1 Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych Sacht na jazdné plo-
chy a pesie zény. Cast 1: Definicie, triedenie, véeobecné zasady navrhovania, funkéné po-
ziadavky a skusobné metédy (13 6301)

STN EN 124-2 Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych Sacht na jazdné plo-
chy a pesie zony. Cast 2: Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych $acht z
liatiny (13 6301)

STN EN 124-3 Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych Sacht na zadné plo-
chy a pesie zony. Cast 3: Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych $&cht z
ocele alebo z hlinikovych zliatin (13 6301)

STN EN 124-4 Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych Sacht na jazdné plo-

chy a pesie zony. Cast 4: Vtokové mreZe dazdovych vpustov a poklopy vstupnych $acht zo
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Zelezobetdnu (13 6301)

STN EN 124-5 Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych Sacht na jazdné plo-
chy a pesie zony. Cast 5: Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych $acht z
kompozitnych materialov (13 6301)

STN EN 124-6 Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych $acht na jazdné plo-
chy a pesie zony. Cast 6: Vtokové mreze dazdovych vpustov a poklopy vstupnych $acht z
polypropylénu (PP), polyetylénu (PE) alebo neméak&eného polyvinylchloridu (PVC-U) (13
6301)

STN EN 1340 Betonové obrubniky. PoZiadavky a skuSobné metddy (72 3215)

STN EN 1343 Obrubniky z prirodného kamefia na vonkajSiu dlazbu. PoZiadavky a skuSobné
metddy (72 1863)

STN EN 1423 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Posypo-
vé materialy. Balotina, protiSmykové prisady a ich zmesi (73 7016)

STN EN 1424 Materidly na dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Premixova sklena
balotina (73 7011)

STN EN 1436 Materialy na dopravné znacenie pozemnych komunikacii. PoZiadavky na vo-
dorovné dopravné znacky a skuSobné metddy (73 7010)

STN EN 1790 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii. Vopred
pripravené vodorovné dopravné znacky (73 7012)

STN EN 1793-1 Zariadenia na zniZenie hluku z cestnej dopravy. Skisobné metddy urcova-
nia akustickych vlastnosti. Cast 1: Charakteristiky zvukovej pohltivosti pod difiznym zvuko-
vym pofom (73 6041)

STN EN 1793-2 Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. SkuSobna metdéda
na uréovanie akustickych vlastnosti. Cast 2: Vlastné charakteristiky vzduchovej nepriezvué-
nosti v podmienkach rozptyleného zvukového pola (73 6041)

STN EN 1793-3 Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Skisobné metédy urova-
nia akustickych vlastnosti. Cast 3: Normalizované spektrum dopravného hluku (73 6041)
STN EN 1794-1+AC Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Neakustické vlastnosti.
Cast 1: Mechanické vlastnosti a poziadavky na stabilitu (73 6042)

STN EN 1794-2 Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Neakustické vlastnosti.
Cast 2: VSeobecna bezpeénost a poziadavky tykajlice sa Zivotného prostredia (73 6042)
STN EN 12368 Zariadenia na riadenie cestnej dopravy. Navestidla (73 6022)

STN EN 12676-1 Zariadenia proti oslneniu na pozemnych komunikaciach. Cast 1: U&innost
a funk&né charakteristiky (73 6050)

STN EN 12676-2 Zariadenia proti oslneniu na pozemnych komunikaciach. Cast 2: Skusobné
metddy (73 6050)

STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 1: Trvalé dopravné znacky (73 7021)
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TNI/CEN/TR 13201-1 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast 1: Vyber tried osvetlenia
(36 0410)

STN EN 13201-2 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast 2: Svetelnotechnické poziadavky
(36 0410)

STN EN 13201-3 Osvetlenie pozemnych komunikacii Cast 3 Svetelnotechnicky vypodet (36
0410)

STN EN 13201-4 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast 4: Metédy merania svetelno-
technickych vlastnosti (36 0410)

3. Terminy, definicie, znacky a skratky
3.1. Terminy a definicie
V tejto slovenskej technickej norme sa pouzivaju terminy a definicie podla STN 73 6100.

UNMS SR udrziava terminologicki databazu na pouzivanie v technickej normalizacii, do-

stupna je na webovom sidle: https://terminologia.unms.sk/.
3.2. Znacky a skratky

a Sirka jazdného pruhu

ap Sirka autobusového pruhu

B+R zachytné parkovisko pre bicykle (Bike and Ride)
c Sirka nudzového, zastavovacieho, parkovacieho pruhu
C cesta

CMO centralna mesté oblast’

Cp Sirka cyklistického pruhu

CSD celostatne scitanie dopravy

CSS cestna svetelna signalizacia

CSPL &erpacia stanica pohonnych latok

d stredny deliaci pas

D dialnica

Dy dizka rozhladu na predchadzanie

DP dopravny priestor

D, dizka rozhladu na zastavenie

DOKOS doplnkovy komunikacny systém

FS funk&na skupina

FT funk&na trieda

FU  funkdna droven

12
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H hodnota prevySenia na styku oboch prechodnic
HDP hlavny dopravny priestor

chp pruh pre chodcov

IAD individualna automobilova doprava

IDS integrovany dopravny systém

ITS inteligentné dopravné systémy

Kqg sucinitel vplyvu delby prepravnej prace

Kmp regulacny koeficient mestskej polohy

K+R parkovacie miesto na vystup a nastup (Kiss and Ride)

L prechodnica

La zrychlovaci usek

Lc Cakaci usek

Lg spomalovaci usek

Lm manévrovaci usek

L, dizka rozsirovacieho, nabehového klinu
Ly vyradovaci usek

L, zaradovaci usek

Ir dizka strany rozhladového trojuhinika

MC  miestna cesta

MDS multimodalna dopravna sluzba

MHD mestska hromadna doprava

MO  miestna obsluzna cesta

MZ miestna zberna cesta

MZE miestna zberna cesta s elektriCkovou dopravou
MN  miestna nemotoristicka cesta

MOK mala okruzna krizovatka

OC  obchodné centrum

OK  okruzna krizovatka

Oc bezpeclnostny odstup cyklistov od pesej dopravy
0j bezpeénostny odstup

Oo zakladny pocet odstavnych stojisk obyvatelov obci
Os bocny deliaci pas od steny budov

Osv bocny deliaci pas od steny s vykladom

PDP  pridruzeny dopravny priestor

PMZ primestska zéna

PK pozemna komunikacia

Po zakladny pocet parkovacich stojisk

13
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Pz prirodna zéna uzemia

P+R  zachytné parkovisko (Park and Ride)
R polomer vyskového obluka

Ru vyduty vySkovy obluk

Ry vypukly vySkovy obluk

s pozdizny sklon

Sh dizka rozhladového trojuholnika
SSZ svetelné signalizacné zariadenie
STN Slovenska technicka norma

SZ Specialna zéna

Se Sirka elektrickového pasu

TP Technické podmienky

TZP tazko zdravotne postihnuta osoba
VDZ vodorovné dopravné zanacenie
VL vzorove listy

VOD verejna osobna doprava

Vo odvodriovaci pruzok

Vo1 vodiaci pruzok

Vi navrhova rychlost

Vi viacuc&elovy pruh

VYKOS vybrany komunikaény systém
vz vidiecka z6na

z zéna

ZAKOS zakladny komunikacény systém

ZDZ zvislé dopravné znacenie
ZMC zd6na mestského centra
ZMC z6na mestskej Gasti, obce

ZMZ zakladna mestska zéna
4, Zakladné rozdelenie miestnych ciest
4.1. Rozdelenie pozemnych komunikacii - hierarchia.

4.1.1 Podra platnych pravnych predpisov? sa pozemné komunikacie (PK) podla dopravného

vyznamu, urcenia a technického vybavenia delia na:

1 zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov
14
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- diafnice;
- cesty,
- miestne cesty;

- UCelové cesty.
4.1.2 Cestnu siet’ tvoria diafnice a cesty.

Dialnice su vyhradené len pre motorové vozidla s ur€enou povolenou rychlostou podla oso-

bitného predpisu? s obmedzenym pripojenim a pristupom.

Cesty sa podla dopravného vyznamu, vlastnictva a spravy a urovne dopravnych centier, kto-

ré spajaju, delia na cesty I., Il. a lll. triedy.
4.2. Rozdelenie miestnych ciest

4.2.1 Do siete miestnych ciest (MC) patria vSeobecne pristupné a uzivané ulice, parkoviska
vo vlastnictve obci a verejné priestranstva, ktoré slizia miestnej doprave. Podfa dopravného
vyznamu sa delia do funkénych skupin:

- miestne zberné cesty (M2);

- miestne obsluzné cesty (MO);

- miestne nemotoristické cesty (MN).

4.2.2 Ugelové cesty podlia 4.1.1 sltZia na prepojenie jednotlivych vyrobnych zavodov alebo
jednotlivych objektov a nehnutelnosti s ostatnymi pozemnymi komunikaciami alebo komuni-
kacnym uc€elom v uzavretych priestoroch alebo objektoch; mézu byt verejné alebo neverej-

né. Podla predmetu Cinnosti a zatazenia dopravy sa navrhuju podla tejto normy.
4.2.3 Polné a lesné cesty nie su sucastou siete miestnych ciest.

4.2.4 Tabulka 1 uvadza rozdelenie PK do funkénych skupin z hfadiska dopravného vyznamu

a kontextu rieSenia v ramci obsluhy uzemia.

Tabulka 1 - Rozdelenie PK podla dopravného vyznamu a obsluhy tizemia

V)lgzrz?]m Medzinarodny Narodny Nadregionalny | Regionainy Miestny
Dialnice D D - - -
Cesty . triedy |. triedy I. all. triedy 1. a lll. triedy -
_ MZ, MO,
Miestne cesty = = MZ MN2, MN3 MNL, MN2,

2 zékon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov
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MN3

Ugelové cesty - - - ucC ucC

4.2.5 Norma sa zaobera zdsadami navrhu a projektovanim miestnych ciest v zastavanom
uzemi obce av Casti uzemia uréenom na zastavania v zmysle platného uzemného planu.

Navrhom dialnic sa zaobera norma STN 73 6101 a navrhom ciest norma STN 73 6102.

4.2.6 Miestne cesty sa z hladiska spravy a jej administrativnej ¢innosti v obciach rozdeluju
na miestne cesty |. az IV. triedy3. Ich charakteristika a opis podlieha zasadam projektovania
miestnych ciest podfa tejto normy. Zatriedenie miestnych ciest |. a IV. triedy podfa funkénych

skupin a funkénych tried podla tejto normy su v prislusnych TP.

4.2.7 Podla dopravno-urbanistického rieSenia a funkcie na uzemi sa delia na:
- miestne zberné cesty, s funkciou distribuénou — prerozdelovacou a dopravno-obsluznou;
- miestne obsluzné cesty, s funkciou obsluznou so zdrojovou a ciefovou funkciou;

- miestne nemotoristické cesty, s funkciou pobytovou a obsluznou.

4.2.8 Tabulka 2 uvadza rozdelenie MC podla dopravno-uzemného uréenia a vyznamu

a zatriedenie do funkénych skupin a funk&nych tried.

4.2.9 Miestne cesty sa z hladiska velkosti miest a obci zatrieduju do zakladného, vybraného
a doplnkového komunikacného systému. Tabulka 3 uvadza rozdelenie MC podla kategoérii
zakladného a vybraného komunikaéného systému miest.

Zakladny komunikaény systém (ZAKOS) sidla tvoria vybrané cesty s dopravnou funkciou.
V krajskych a vo velkych mestach (> 50 000 obyvatelov) tvoria ZAKOS dialnice a miestne
cesty zberné, ktoré prepajaju sidlo na vonkajSie uzemie a mestské oblasti. Su to vyznamné
prepojenia mestskych oblasti alebo ich Casti. V okresnych mestach a menSich sidlach
(< 50 000 obyvatelov) s rozsahom mensou sietou ciest, tvoria zakladny komunikacny systém

aj miestne cesty obsluzné.

Vybrany komunikaény systém (VYKOS) tvoria mestské triedy zbernej, prepajacej
a rozdelovacej dopravy. Charakteristickym prvkom je na nom prevadzka verejnej osobnej
dopravy. Tvori ho Jeho suc€astou je aj zakladna siet hlavnych nemotoristickych ciest. Ide
o cesty pre cyklistov, kor€uliarov a kolobezkarov, cesty pre chodcov — peSie zény, promena-

dy a verejné priestory s hlavnou funkciou peSej dopravy. Na miestnych cestach funkénych

3 vyhlaska FMD ¢. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach (cestny za-
kon)
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tried MZ a MO1 az MO3 v pripade, Ze nesluzia ako prietah, mézu byt pouzité prvky upoko-
jenia dopravy.

Dopinkovy komunikaény systém (DOKOS) tvoria ostatné miestne cesty, ktoré nie su za-
hrnuté do ZAKOS a VYKOS a maju miestny vyznam. Su to predovsetkym MC funk&nych

skupin MO a MN a mimoriadne uc&elové cesty.

Tabulka 2 - Rozdelenie MC podla dopravno-uzemného uréenia a vyznamu

. Funkéna Funkéné
Miestna cesta : :
skupina triedy
Dialnica (pozri STN 73 6101) D D
Mz1
Miesta zberna cesta Mz MZz2
MZ3
MO1
Miestna obsluzna cesta MO MO2
MO3
Miestna nemotoristicka cesta

— Cesty s prvkami upokojenia; MN1
— Cesty pre cyklistov, prevadzka dopravnych MN MN2
prostriedkov na kolesach a kolieskach; MN3

— Cesty pre chodcov (chodniky)

Tabulka 3 - Zakladné kategérie miestnych ciest pre ZAKOS a VYKOS

Funkéna | Funkéna b* Vn a Vo Vo1 c d b1, b2
trieda | skupina m km/h m m m m m m
D D pozri STN 73 6101
25.0 3,50 0,25 300 | -
1) - -
MZ1 Mz | 229 leo+r10| 350 | os0 | 022 | 275 | o0 | o
21,599 3,25 0,25 : :
MZ2 vz | 5 eowra0| 32 | os0 | 025 | | 300 |
1550 |60 +/-10 | 3,25 : : :
Mz2 MZ | 145 |s0+-10| 300 | ©°0 | 025 | ! .
3) -
mzz2 Mz,Mze| S70. |s0+:10( 325 | 050 | 025 | 275 | 1 | o0
1)
MOL | MO | Iooy |50+-0| 2251 - | 025 | 225 | - .
POZNAMKY: , ,

D Miesto stredného deliaceho pasu vyhradena irka 0,50 m pre vodorovné dopravné znacenie.
2 Vynimocne v stiesnenych podmienkach a pri rekonstrukciach.

%) Pri elektrickovom pase so stoZiarom.

4 Pri elektrikovom pase bez stoZiara.

* opis skladobnych prvkov je v 8.2, tabulka 21

4.2.10 Systém miestnych ciest sa definuje v izemnom genereli dopravy a v zavaznej Casti
uzemného planu obce. Zakladné kategorie MC v schematickom usporiadani su uvedené
v tabulke 5.
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4.2.11 Tabulka 4 uvadza c&lenenie miestnych ciest podla osidlenia a dopravného vyznamu

s nadvaznostou na cesty.

4.2.12 Miestne zberné cesty (MZ1, MZ2, MZ3) s obostavanymi usekmi v mestskom priestore
maju plnit’ spajaciu a dopravnu funkciu prevedenim na extravilanovu cestnu siet. Mézu sluzit
ako prietahy ciest vSetkych tried a ako hlavné trasy mestskej verejnej osobnej dopravy (MZ1

ako prietah ciest |. triedy a MZ2, MZ3 ako prietah ciest Il. a lll. triedy).

4.2.13 Miestne obsluzné cesty (MO1, MO2, MO3) s obostavanymi usekmi maju plnit’ obsluz-
nu funkciu priamou obsluhou prifahlého Uzemia. Navrhuju sa tak, aby sa netvorili zbytocné
prejazdy obytnymi subormi a miestami vyZadujucimi upokojenie dopravy. Spajacia funkcia sa

pripusta iba vynimocne.

4.2.14 Miestne nemotoristické cesty (MN1, MN2, MN3) su cesty s vyluCenym alebo obme-
dzenym pristupom motorovej dopravy. Ich funkciou je umoznit pohyb chodcov a cyklistov.
Su to cesty uréené najma cyklistom a chodcom (peSie zény, obytné zény, cyklistické cesty,

cesty pre chodcov a pod.).

4.2.15 Tabulka 5 uvadza rozdelenie MC podfa dopravno-urbanistického ur€enia a vyznamu
so zatriedenim podla funkénych tried a skupin. MC na Uzemi v priestorovom usporiadani
s urbanistickym vyznamom tvoria dopravny koridor podla vyznamu funkénych skupin a su-
Casne v urbanizovanom priestore tvoria verejny priestor. Ich definicie su uvedené v STN
73 6100.

4.2.16 Dopravny koridor je priamy geograficky systém zaclefujuci dopravné trasy vytvarajuci

linearnu zénu priestorového usporiadania v urbanizovanom tuzemi.

4.2.17 Hlavny verejny priestor je prvotny vonkajsi priestor ureny na zhromazdovanie fudi.
Tento priestor je Casto, ale nie vzdy, prepojeny s dblezitou verejnou budovou a funkciami
sluzieb, obc&ianskej vybavenosti a dalSimi funkciami primarne prepojené s funkciou byvania.
Linearnou zénou v dopravno-urbanistickom vyzname je ulica. Ulica sa navrhuje v paramet-

roch miestnych ciest podla predmetnej normy.

Tabulka 4 - Clenenie miestnych ciest podra osidlenia a dopravného vyznamu s nad-
viaznost'ou na cesty

Funkéna
trieda
D

Pouzitie v sidle Poloha Poziadavky
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Funkéna

trieda Pouzitie v sidle Poloha Poziadavky

na hranici nizSich
urbanistickych prevazne dopravny vyznam;
utvarov, distribuény | obmedzena priama obsluha
okruh Casti sidla

zberné cesty
MZ1 v sidlach nad 30-tisic obyvatelov;
prietah ciest |. triedy

dopravny vyznam s Ciastocnou
priamou obsluhou,
vynimoc&ne s upokojujucimi
prvkami pre IAD

zberné cesty v sidlach nad 20-tisic | obytnymi utvarmi,
MZ2 obyvatelov; kostra zmieSanych
prietahy ciest Il. a lll: triedy z6n sidla s vazbou
na extravilan

zberné cesty v sidlach pod 20-tisic medzi nizsimi fiama obsluha
MZ3 obyvatelov; P

prietahy ciest Ill. triedy obytnymi Gtvarmi neobmedzena

mestské triedy spoloenského |obsluzné obchodné

MO1 vyznamu v existujucej zastavbe osi mestskych
utvarov vylu€ena tranzitna doprava,
obsluzné cesty dopifiajlce spojenie medzi nizsimi moznost priamej obsluhy
MO2 zbernych ciest; aj vnutri obytnymi Gtvarmi vSetkych objektov, mozné
priemyselnych zén, alebo vnutri pouzitie upokojujucich
moznost parkovania obytnych Utvarov prvkov a parkovania
MO3 obsluzné cesty spristupriujuce vnutri obytnych
objekty a Uzemia Utvarov

cesty s prvkami upokojenia

pesie zény a obytné ulice v historickych mozna obsluzna doprava
a obchodnych za stanovenych podmienok,
centrach sidelnych s vylu¢enim motorovej
utvarov; dopravy;
MN1 obytné zény v existujucich priama obsluha vSetkych
a novych obytnych objektov za stanovenych
suboroch; podmienok premavky;
obytné ulice
v existujucich alternativna doprava
obytnych suboroch | pri max. rychlosti chodcov
nizkopodlaznej pri pohybe na spolo¢nom
zastavby priestore

cesty pre cyklistov,
prevadzka dopravnych prostriedkov . vylu€enie alebo oddelenie
3 . o neobmedzena .
na kolesach a kolieskach ()korcullarl motorovej dopravy
a kolobezkari a p.

MN2

cesty pre chodcov

MN3 (priechody, neobmedzena
koridory, rampy, promenady)

alternativna doprava
pri max. rychlosti chodcov
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Tabulka 5 — Zatriedenie miestnych ciest v intravilane s dopravno-urbanistickym
vyznamom, s funkénymi triedami a funkénymi skupinami

Dopravno-urbanisticky | Skratka Funkéna trieda Funkéna skupina
vyznam MC MC MC
Dialnica D D D
Radiala, Tepna R, TE MZ1, MZ2 MZ
Okruh O MZ1 MZ
Hlavna ulica HU MZ1, MZ2 MZ
Ulica U MZ1, MZ2 MZ
Bulvar B MZ1, MZ2, MZ3 MZ
Trieda TR MZ1, MZ2, MZ3 MZ
Aleja, Rad A MZ2, MZ3, MO1, MO2 MZ, MO
Obytna ulica 0] MO1-3, MN1 MO, MN
Obchodna ulica OB MO1-3, MN1 MO, MN
Skolska ulica SuU MO2, MO3, MN1 MO, MN
Pristupova cesta PC MO2, MO3 MO
Spojovacia, sc MO2, MO3, MN3 MO, MN
prepojovacia cesta
Privadzacia cesta PVC MO2, MO3 MO
Pripojna cesta PPC MO2, MO3, MN2, MN3 MO, MN
Zelena cesta ZC MO2, MO3, MN2, MN3 MO, MN
Cyklisticka cesta CcC MN2, MN3 MN
Chodnik CH MN3 MN
Promenada P MN3 MN
Podlubie* PD MN3 MN
Arkada* AR MN3 MN
Pasaz * PA MN3 MN
Namestie NAM podla charakteru zény -

* pochdédzna ¢ast je chodnikom

4.2.18 Tabulka 6 uvadza charakteristiky pozemnych komunikacii v intravilane podla funk-

¢nych tried.
5. Zasady navrhu
5.1. VSeobecne zasady navrhovania miestnych ciest

5.1.1 Miestne cesty (MC) a ich jednotlivé useky sa navrhuju tak, aby sa zabezpecila nadvaz-

nost na celkovu existujucu a navrhovanu zastavbu uzemia, cestnu siet a na iné druhy do-

pravy.

5.1.2 Siet miestnych ciest motoristickej a nemotoristickej dopravy musi vyhovovat’ urbanis-
tickému a dopravnoinZinierskemu planovaniu dopravy v sulade s principmi trvalo udrzatelné-
ho rozvoja. Musia sa skibit poZziadavky na zberné, obsluzné a nemotoristické miestne cesty
s ohladom na dopravu v pohybe a staticku dopravu, pri€¢om sa musi prihliadat na ochranu
Zivotného prostredia, polnohospodarskej a lesnej pody, prirody a kulturnych pamiatok, najma

reSpektovanim historického usporiadania sidiel.

5.1.3 Navrh miestnej cesty musi zodpovedat funkénej triede vychadzajucej z jej dopravnej

funkcie a vyhlfadovym intenzitam dopravného prudu dotknutej miestnej cesty a vSetkych kri-
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Zujucich miestnych ciest, pri€om vyhladové intenzity dopravného pradu nesmu prekroéit’ limi-

ty vyplyvajuce zo zgsad z 5.1.2.

5.1.4 V obciach v zastavanom uzemi alebo v uzemi uréenom na zastavanie sa navrhuju MC
s pozdiZnym odvodiiovacim prizkom (pozri 12.3) a s chodnikmi/cyklistickymi pasmi spravid-
la oddelenymi od vozovky zvySenymi obrubnikmi alebo deliacim pasom, pripadne aj smero-

vo a vySkovo nezavisle od trasy.

5.1.5 V zavislosti od intenzit a rychlosti jednotlivych druhov doprav treba oddelovat:
- motoristickl dopravu od cyklistickej premavky a pohybu chodcov;

- verejnu hromadnu dopravu od individualnej;

- tranzitnu dopravu od zdrojovej, cielovej a vnutromestskej;

- cyklisticki premavku od pohybu chodcov.

Pri zvySenej intenzite tranzitnej dopravy a problematického prevedenia zdrojovej a cielovej
dopravy do protilahlych celkov obce sa navrhuje vybudovat obchvat. Pri riedeni obchvatu sa

navrhuje uprava funkéného zaradenia pévodnej MC.

Prietahy sa maju viest po obvode jednotlivych urbanistickych celkov a maju umoznit obsluz-

nu funkciu

5.1.6 Pri prietahoch sa musi zachovat prinajmenSom taky pocet prvkov Sirkového usporia-

dania ako pri nadvazujucej ceste, nie ako vo volnej krajine.

Pri prietahoch sa v zavislosti od funkcie MC a vyhladovej intenzity dopravného pradu

v zastavanom Uzemi preukazuje potreba zmeny Sirkového usporiadania rozSirenia MC.

5.1.7 Zmena Sirkového usporiadania sa navrhuje spravidla v priestore krizovatky

(s vynimkou pridavnych pruhov).

5.1.8 ElektriCkové trate sa navrhuju s ¢o najvacsim moznym priestorovym oddelenim od au-
tomobilovej dopravy (pozri 9.3). Navrhuju sa spravidla na zvySenych elektrickovych pasoch;
na zbernych a obsluznych MC s nizSou intenzitou mozno elektrickové trate viest spolo¢ne

v urovni s ostatnou dopravou.
5.1.9 Vztah medzi kolajovou VOD a funk&nymi triedami MC je v tabulke 6.
5.2. Uzemné planovanie, zivotné prostredie

5.2.1 Mestské usporiadanie sa deli na sedem zén priestorového vnimania Uzemia, ktoré sa

pouzivaju pre klasifikaciu obsluhy Uzemia dopravnymi prostriedkami a dopravnym systé-
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mom.

Obsluha uzemia sa klasifikuje dopravnou infrastruktarou a dopravnou sluzbou. Sedem Zivot-
nych zon (vyskytu organizmov a [udskej spoloCnosti v podmienkach, ktoré umoziu-
ju ich existenciu) sa lisi podla urovne a intenzity fyzikalnych a spolo¢enskych vlastnosti, po-

skytujucich nastroje na pohyb obyvatefov od vidieckeho po mestsky Styl Zivota spolo¢nosti.

5.2.2 Prvky dopravnej infrastruktury a dopravnej obsluhy su priradené ktymto zénam
v priestorovom usporiadani na vSetkych urovniach planovania a projektovania miestnych

ciest

Pri navrhovani a projektovani miestnych ciest v priestorovom usporiadani urbanizovaného
Uzemia stale zostava moznost pre buduce zlepSenie obrazu ulic, upokojenie dopravy, zme-
nu delby prepravnej prace s vysledkom znizenia objemu dopravy v ulici, novli mestsku zeleh
na uliciach, nové prirodzené udrziavanie alebo odvadzanie véd, reorganizaciu dopravnych

pruhov a novych schém parkovania.

MC sluzia na motoristickl, nemotoristicki dopravu a poskytuju pristup k pozemkom, budo-

vam a verejnym priestorom. MC maju uréenu jednoznacnu liniovu a priestorova Strukturu.

5.2.3 Priestorové usporiadanie Uzemia sa tyka regionu, obce — mesta, zény, az po jednotlivé

miesta a budovy.

5.2.4 Jeden z principov planovania a projektovania MC podfa tychto zivotnych zén je
v zasade, ze urcité formy a prvky patria k istému prostrediu. Niektoré druhy dopravnej infra-
Struktdry maju mestsky charakter, iné vidiecky a su jednoznacéne uréené na obsluhu Uzemia
jednotlivymi druhmi dopravy. Miestne cesty a ich hierarchia v systéme obsluhy rieSeného

Uzemia musi byt vzdy urCena.
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5.2.5 Priestorova zéna z hladiska dopravno-urbanistickej obsluhy Uuzemia sa vnima dvomi
spbsobmi. Zony a spolo¢nost’ v nich reprezentované funkciami Uzemia:
- existuju ako vlastnost miesta v priestorovom usporiadani izemia a

- vyvijaju sa v ¢ase na uzemi.

5.2.6 Sedem priestorovych zdn zobrazuje urujuce vlastnosti miest, ku ktorym su priradené

miestne cesty v ich Strukture funkénych tried, funk&nych skupin a funkénych kategorii.
5.2.7 Tabulka 7 uvadza charakteristiky 7 zén mestského priestorového usporiadania.

Tabulka 7 - Charakteristika siedmich z6n mestského priestorového usporiadania, za-

triedenie FS a FT a dopravno-urbanistického ¢lenenia MC

Charakteristika zény

Znak Z1 Z2 Z3 Z4
Koéd Pz VZ PMZ ZMZ
popis prirodna zéna vidiecka zéna primestska zéna zakladggnrgestska

schéma

znak Z5 Z6 27
kod ZMC ZMC Sz

zbna zbna
mestskej Casti, obce | mestského centra

popis Specialna zéna

schéma

5.2.8 Prirodna zéna sa sklada z uzemi s prirodzenymi alebo priblizne prirodzenymi podmien-
kami, vratane ploch nevhodnych na osidlenie v désledku topografickych, hydrologickych ale-
bo vegetacnych podmienok s istym polnohospodarskym alebo hospodarskym vyuzitim.
V tejto zone neexistuje systém siete miestnych ciest. Zénou prechadzaju hlavné zberné ces-
ty. Charakteristickymi cestami su lesné a polné cesty.
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5.2.9 Vidiecka zona s primarne pofnohospodarskou pédou s lesmi, lUkami a mokradami
a rozptylenymi budovami. Ide o riedko obyvané uzemie v prirodzenom alebo obhospodaro-
vanom stave. Typickymi budovami su vidiecke domy, polnohospodarske stavby, chaty a vily.

Z hladiska dopravnej obsluhy sa pouzivaju obsluzné miestne cesty a chodniky.

5.2.10 Primestska zona obsahuje riedko zastavané uzemia, pripojené k vy3§im zénam
so zmieSanym vyuzitim. Povolena je miestna vyroba a vedlajSie budovy. Stromy rastu priro-
dzene a odstupy su relativne velké. Bloky zastavby mézu byt velké a systém miestnych ciest

je nepravidelny uspokojujuci prirodzené podmienky.

5.2.11 Zakladnu mestsku zénu charakterizuje zmiedané vyuZitie Uzemia, ale primarne ide
0 obytné domy. Ide o rézne typy budov: samostatne stojace, umiestnené v charaktere sidlisk
alebo v radovej zastavbe. Verejné priestory st premenlivé. Ulice su s obrubnikmi, chodnikmi
a verejnym osvetlenim a vytvaraju siet zbernych, obsluznych a nemotoristickych miestnych

ciest.

5.2.12 Zéna mestského centra obsahuje hustu zastavbu s obytnymi domami v parteri
so zmieSanym vyuzitim, uréené pre obchodné a kancelarske ucely, radové a bytové domy
prevazne spojené vytvarajuce suvislu uliénu Ciaru. Zéna ma hustu siet ulic so Sirokymi chod-
nikmi, s vysadenymi stromami a budovy su umiestnené blizko pri chodnikoch. Su zastipené

vSetky funkéné skupiny a triedy MC.

5.2.13 Jadro zény mestského centra obsahuje najvysSiu hustotu a vySku budov, s najréznej-
Sim spb6sobom vyuzitia (sluzby a kultdrne vyuzitie a verejné budovy nadmestského vyzna-
mu). V menSich mestach vytvaraju historické jadra miest. Bloky moézu byt velké. MC su
v uli¢nej Ciare tvorené spojenymi budovami, maju trvalo vysadené stromy a budovy su blizko
pri chodnikoch. Nachadza sa tu najvysSia hustota chodcov a verejnej dopravy. Toto je cha-

rakteristické len pre velké mesta majuce zénu mestského jadra.

5.2.14 Specidlna zéna — na Uzemi predstavuje velké jednoucelové funkcie s moznostami

doplnkovych aktivit. Z hfadiska dopravnej obsluhy ma vysoké naroky na staticki dopravu

a jednoucelové potreby na vysoké a kratkodobé Spickové obdobia. Z hladiska dopravnej in-

frastruktary sa pripaja na zékladny komunikacny systém. Tieto zony su obsluhované aj ve-

rejnou hromadnou dopravou. Ide o tieto zakladné funkcie:

- velké nakupné centrum - vytvara velké Struktury prepojené mensimi obchodmi, zastreSe-
né alebo pod holym nebom, ponukajuce velkoobchod s réznymi tovarmi a sluzbami. Vy-
Zaduje velké naroky na parkovacie miesta a napojenie na siet miestnych ciest. Dopravné
SpiCky su v inych ¢asovych relaciach ako na beznej sieti miestnych ciest. Samostatne sa

musi rieSit’ problematika zasobovacej dopravy a verejnej osobnej dopravy. Vyznamnym
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prvkom su dihé peSie dostupnosti a zhromazdovacie priestory su délezité vo vnutri objek-
tov, najma vSak pred objektami, ktoré maju vytvarat kvalitny verejny priestor vyjadreny
namestiami;

- administrativha zéna predstavuje subor budov orientovanych do blokov, ktora vytvara
kancelarske a obchodné priestory s jednoznaénou narazovou dopravou V rannej
a popoludnajdej Spicke. Dolezitym prvkom je dodatoény priestor uréeny na obchodné
ucely a sluzby spolu s poznanim narokov na navstevy administrativnych aktivit. Naj¢as-
tejSie su tieto zény na rozhrani mestského centra smerom do mestského jadra alebo
opacne k zakladnej mestskej zone. Ma mimoriadne naroky na staticku dopravu. Zéna ma
mat velmi dobré prepojenie na verejnd hromadnu dopravu a treba komplexne riesit’ po-
Ziadavky na peSiu a alternativhu dopravu. Pri alternativnej doprave treba dbat na odsta-
vovanie dopravnych zariadeni. Velmi dblezité su verejné priestory s multifunk&nym riese-
nim dopravy s kvalitnym a kapacithnym napojenim na existujucu siet miestnych ciest;

- priemyselny park - vyrobny aredl s vedlajSimi u€inkami na Zivotné prostredie. Charakter
zoény zavisi od poctu zmien pocas priememého pracovného dia. Jeho velkost predurcuje
naroky na staticku dopravu zamestnancov a tazku nakladnu dopravu, ktora sa najCastej-
Sie orientuje na prevadzku na Cas. Pri velkych zénach su vysoké naroky na dovoz za-
mestnancov autobusovou dopravou a odstavovanie vozidiel na kratky ¢as. Su€asne tre-
ba rieSit komplexne aj zazemie na odstavovanie nakladnej dopravy. Zéna sa pripaja naj-
CastejSie na zakladny komunikacny systém a nachadza sa v dotyku prirodnej alebo vi-
dieckej zony;

- distribu¢né a logistické centrum tvori zénu s velkymi arealmi na prekladku tovarov
Z regionalnej/celostatnej prepravy, je uréené na nakladanie, prekladku tovaru z kamiénov
al/alebo zelezniénych vagonov. Ma velké naroky na odstavovanie a parkovanie tazkej
nakladnej dopravy. Zéna sa pripaja najCastejSie na zakladni komunikacnu siet
a nachadza sa v dotyku prirodnej alebo vidieckej zony;

- prestupové uzly tvoria dopravny priestor, na ktorom mézu byt linky VOD: vychodiskové,
priebezne, konciace, umozniujuce cestujucim prestupovat bezkolizne. Prestupovy uzol
predstavuje moznost prestupovat z réznych druhov verejnej dopravy (zelezniénej, letec-
kej, primestskej a dialkovej dopravy, vynimoc¢ne lodnej dopravy, spravidla VOD) navza-
jom alebo z individualnej dopravy odstavenim vozidla na zachytnych parkoviskach

na prostriedok verejnej dopravy alebo formou P+R, K+R a B+R.

5.2.15 MC vich dopravno-urbanistickom vyzname sa navrhuju v zmysle fyzickej formy
pri zohladneni intenzity dopravy a pozadovanej rychlosti v kazdej zéne, cez ktoré prechadza-
ju. Verejny priestor MC, ktora prechadza v priestorovom usporiadani z jednej zény do druhej,
sa ma upravovat podla zasad zachovania mestotvornosti smerom z centra mesta. Naopak,

kazda samotna zéna mdze sledovat priradenie charakteru MC do hibky zény, a tak zacho-
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vavat charakter zony v hlavnej linii verejného priestoru.

5.2.16 V ramci zastavanejSich zén (kédy ZMZ, ZMC, ZMC) je pohodlie pesej dopravy pri-
marnym rozhodovanim sa o dopravnej ceste. Rozpor medzi pohybom vozidiel a chodcov by
sa mal vyrieSit v prospech chodcov. Podobne tento prvok sa uplatiuje aj medzi peSou do-

pravou a alternativnymi drunhmi dopravy.

5.2.17 VSetky miestne cesty maju koncit' v inej alebo rovnakej funkénej triede MC, vytvarajuc
tak siet’ cestnej dopravnej infrastruktury. Slepé ulice maju byt na zvazeni podla okolnosti iba
v pripade splnenia Specifickych podmienok, ktoré stanovuje obec. Kazda slepa ulica na konci
Uuzemia na zastavanie ma koncit' prepojovacou MC vo funk&nej skupine MN na zachovanie
buduceho rozvoja ako aj na zniZovanie lokalnej dostupnosti peSo alebo pre alternativnu do-

pravu.

5.2.18 MC s ich dopravno-urbanistickym vyznamom so zaradenim do siedmych zén priesto-
rového usporiadania zastavaného uzemia su v tabulke 8. Definicie MC podla dopravno-

urbanistického vyznamu st v STN 73 6100.
5.3. Ochrana zivotného prostredia

5.3.1 Navrh MC ma vyhovovat poziadavkam ochrany zivotného prostredia; uplatfiovanie
prvkov aktivnej ochrany (urbanistické opatrenia vo forme umiestnenia v priestore) ma pred-
nost pred prvkami pasivnej ochrany (architektonické, organizaéné, v nevyhnutnych pripa-

doch stavebné opatrenia).

5.3.2 Navrhovana MC sa posudzuje z hladiska jej ekologickej kapacity (¢l. 6.4.2) na navrho-

vé obdobie a dané geometrické a dopravné podmienky uvazované vo vypocte prognézy do-

pravy.

5.3.3 Ochrana pred hlukom a ostatnymi Skodlivinami z dopravy sa musi vyrieSit uz v urbanis-

tickom rieSeni zastavaného uzemia.

5.3.4 Ekologicky najprijatefnejSim rieSenim dopravnej obsluznosti uzemia obce su jednotlivé
druhy dopravy poradi podfa schémy nizSie. Pri projektovani MZ a MO sa vytvaraju také
podmienky, aby bola VOD preferovana, mala samostatné postavenie v celom procese tvorby
projektovej dokumentacie a vytvarali sa podmienky na jej rozvoj v priestore a Case. Prvky
riadenia dopravy sa projektuju tak, aby bola vytvorena preferencia prejazdu vozidiel VOD

a v najvysSej moznej miere sa vyuZivaju samostatné jazdné pruhy pre VOD.
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5.4. Dopravné prieskumy a prognéza dopravy

5.4.1 Pri spracovani uUzemno-planovacich podkladov a pred zacatim projektovych prac
na navrhu MC alebo krizovatky je nutné definovat vstupné dopravné podmienky uréujuce
rozsah a kvalitu navrhovaného riedenia. Navrhovana MC alebo krizovatka musi vyhovovat
predpokladanym dopravnym podmienkam vo vyhlade v obci a v jej aglomeracii minimalne

+10 a pri prietahoch Statnych a regionalnych ciest +20 rokov od odovzdania stavby do pre-

vadzky.
Tabulka 8 — Charakteristika 7 zén s miestnymi cestami
dopravno-urbanistického vyznamu
MC a
dopravno- ... ,
pravno- Charakteristika zony
urbanistické
¢lenenie
Znak Z1 Z2 Z3 Z4 Z5 Z6 27
Kod zény Pz VZ PMZ ZMZ ZMC ZMC SZ
Dialnica ano ano ano nie nie nie ano
Radiala . . i i 5 . .
ano ano ano ano ano nie ano
Tepna
Okruh nie nie ano ano ano nie ano
Hlavna ulica nie nie nie ano ano ano ano
Ulica nie nie ano ano ano ano ano
Bulvar nie nie ano ano ano ano ano
Trieda nie nie ano ano ano ano ano
Aleja, Rad nie nie ano ano ano nie ano
Obytna ulica nie nie ano ano ano ano ano
Obchodna . . , , i i .
; nie nie ano ano ano ano ano
ulica
Skolska . . , , i i .
s nie nie ano ano ano ano ano
ulica
Pristupova , > i i , . .
ano ano ano ano ano nie ano
cesta
Spojovacia,
prepojovacia nie ano ano ano ano nie ano
cesta
Privadzacia . i i i . . .
nie ano ano ano nie nie ano
cesta
Pripojna . i i i . . .
nie ano ano ano nie nie ano
cesta
Zelena cesta ano ano ano ano ano nie ano
Cyklisticka , , , i i . .
ano ano ano ano ano ano ano
cesta
Chodnik ano ano ano ano ano ano ano
Promenada nie nie nie ano ano ano ano
Podlubie nie nie nie ano ano ano ano
Arkada nie nie nie ano ano ano ano
Pasaz nie nie nie ano ano ano ano
Namestie nie nie nie ano ano ano ano

5.4.2 Na definovanie potrebnej kategdrie miestnej cesty treba vypocitat prognézne naroky
na buduce dopravné zatazenie v rieSenej oblasti, pricom v tejto suvislosti sa musia kapacitne

preverit aj dotknuté jestvujuce cesty a uzly.
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5.4.3 Vypoclet dopravnych narokov sa vykonava na zaklade poznania su¢asného stavu do-
pravy na rieSenom uzemi formou dopravnych prieskumov, ako aj na zaklade poznania cha-
rakteristik nového dopravného potencialu vyplyvajuceho z planovaného uzemného rozvoja
dotknutej lokality. Dopravné prieskumy su ucelovo zamerané na rieSenu oblast (Uzemie),
trasu alebo krizovatku. Definovanie velkosti rieSeného Uzemia s prifahlymi miestnymi cesta-

mi a krizovatkami uréi obec.

5.4.4 Obec ur€uje rozsah uzemia a siete miestnych ciest s krizovatkami na zaklade platného
uzemného planu a pripravovanych stavieb v okoli rieSeného Uuzemia. Pri prietahoch Statnych
a regionalnych ciest rozsah krizovatiek v linii tejto cesty ur€uje aj spravca. Podla velkosti in-
vesticie a poctu pripojenia novych komunikacii na prietahy Statnych a regionalnych ciest sa

rozsah v linii rozSiruje na najblizSie susedné kriZovatky.

mimo zastavaného Uzemia obce, sa tato posudzuje z hladiska zastavaného uUzemia

z dévodu postupného rozvoja uzemia, ktoré je su€astou aglomeracie obce.

5.4.5 Dopravny prieskum dynamickej dopravy sa musi vykonat poCas priemerného pracov-
ného dfia v tyzdni (UTO — STR — STV), v tyzdni bez $tatneho sviatku a bez dfia pracovného
pokoja, v minimalnej dizke 12 hodin so zaznamenanim smerovania dopravy na rieSenom
uzemi. Dopravny prieskum sa musi vykonat na rieSenom Uzemi v obdobi marec — jun, sep-
tember — november. Dopravny prieskum sa musi vykonat v zakladnom intervale 15 min,

resp. 5 min podla prislusnych TP.

5.4.6 V pripade posudenia rekreacnej oblasti sa vykonavaju dopravné prieskumy podla po-

treby aj pocas letného, resp. zimného obdobia prazdnin.

5.4.7 Pre velké obchodné centra (nad 200 parkovacich miest) pri rozSireni OC sa navrhuje

vykonat prieskum aj v piatok popoludni a v sobotou dopoludnia.

5.4.8 Pri novych investi¢nych celkoch na uzemi miest nad 50 000 obyvatefov, ktoré bude
mat predpoklad viac ako 200 parkovacich stojisk, sa vykona na dotknutom uzemi dlhodoby
profilovy prieskum v minimalnej dizke 2 tyzdne. Na Gzemi miest do 50 000 obyvatelov sa dI-
hodoby prieskum vykonava pri investiciach nad 100 parkovacich miest. Cielom je preukaza-
nie opakovatelnosti vyvoja dopravy, resp. moznosti modelovania dopravy pre lubovolny ¢a-
sovy interval dha a den v tyZzdni s dostatocnou vypovednou urovhou pre vyhlad podla ¢élanku
5.7.1.

5.4.9 Dotknuty rozsah uzemia na dlhodoby prieskum urci obec. Stanovenie $pi¢kovej hodiny

sa urcuje z dlhodobého dopravného prieskumu podla prislusnych TP. Vyhodnotenie doprav-
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ného prieskumu musi byt v minimalnych parametroch podra prisludnych TP.

5.4.10 Dopravny prieskum statickej dopravy sa vykonava v minimalnej dizke 12 hodin. Prie-
skum musi stanovit pomer kratkodobého a dlhodobého statia a zdroj a ciel statickej dopravy
na rieSenom uzemi. Definovanie velkosti rieSeného Uuzemia s prilahlymi miestnymi cestami

a krizovatkami urdi obec.

5.4.11 Vykonany dopravny prieskum podfa tychto podmienok a definovany pre rieSené uze-
mie ma platnost 3 roky. PoCas tychto rokov mozno vykonavat doplnkové dopravné priesku-

my podla prislusnych TP.

5.4.12 V ramci velkosti posudzovania uzemia obce, obec stanovi podmienky na realizaciu
a ziskanie udajov o preprave cestujucich vo verejnej hromadnej doprave na ploche Uzemia
a na zastavkach, pripadne na staniciach VOD. Obec stanovuje aj poziadavky na vykon do-

pravného prieskumu pesej a cyklistickej dopravy.
5.4.13 Potrebu dopravného prieskumu pre nemotoristické cesty urCuje obec.
5.5. Bezpeénost’

5.5.1 Navrh MC musi reSpektovat zasady bezpec€nosti, najma:

- technické dopravné rieSenie krizovatiek a medzikrizovatkovych Usekov so zabezpelenim
psychologickej istoty u€astnikov cestnej premavky;

- smeroveé rozdelenie miestnych ciest vy$Sieho vyznamu;

- oddelovanie jednotlivych druhov doprav s vysokou intenzitou a rychlostami, najma moto-
ristickej od nemotoristickej;

- s ohfadom na bezpecné a plynulé prevadzkovanie VOD;

- spravne a jednoznacné dopravné znacenie;

- osadzovanie bezpecnostnych zariadeni;

- vybudovanie kvalitného povrchu vozovky s u€innym odvodnenim a osvetlenim;

- moznost ich vyuzitia ako pristupovych komunikacii pre poziarne vozidla (v pripade po-
ziarneho zasahu) a Specialnych vozidiel;

- v .umozneni pristupu na plochy vyuzivané chodcami aj osobam s obmedzenou schop-
nostou pohybu a orientacie;

- zavadzanie prvkov upokojenia dopravy, kde sa to najma z dévodu znizZenia rychlosti vy-
Zaduje;

- s ohfadom na doterajSi priebeh dopravnej nehodovosti v rieSenom uzemi;

- s ohfadom na zavadzanie prvkov ITS.

5.5.2 Na vstupe do zastavaného Uzemia (na prietahu Statnej alebo regionalnej cesty) sa v
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oddvodnenych pripadoch navrhuje regulovanie rychlosti:

- odsadenim jazdného pruhu;

- dopravnym znacenim;

- svetelnou signalizaciou;

- okruznymi krizovatkami;

- meranim rychlosti a naslednym upozornenim vodi¢a (napr. dopravnym znaCenim
s premennou symbolikou);

- optickymi, psychologickymi brzdami;

- zmenou povrchu vozovky;

- fyzickym alebo optickym zuzZenim pruhov.

5.5.3 Pri navrhu zmien stavieb (rekonstrukcii) existujucich MC treba z priebezného sledova-
nia vyskytu dopravnych nehéd a ich nasledkov vypoctom stanovit prognézu nehodovosti na
navrhové obdobie (pozri 5.9.2) pre funkéné skupiny MZ a tak posudit, ¢i navrhy Uprav su

opodstatnené.

5.5.4 Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky je mimoriadne ddlezita moznost priechodu
cez vozovku. Preto sa v typickych navrhovych situaciach s prevladajucou potrebou priecho-
du pre chodcov (napr. obchodna ulica, bulvar) ako zariadenia na prechadzanie sa realizuju

suvislé stredové rezervacné pasy alebo ostrovéeky podfa 11.6.2.

5.5.5 KedZe pre bezpecné prechadzanie je okrem rychlosti motorovej dopravy rozhodujici aj
vizualny kontakt medzi chodcami a motoristami, krizovatky s parkovacimi pruhmi po oboch
stranach koncia narozim pre vy¢kavaci priestor chodcov na priechode. Ak ma predradovaci
priestor krizovatky tri a viac pruhov a vystupné rameno dva a viac pruhov, v krizovatkach sa
realizuju stredové ostrovéeky ako bezpelnostné zariadenia na prechadzanie cez ulicu
po preukazani kapacitného posudenia podla prislusnych TP. Kedze inStalacia ochrannych
pruhov zabezpecuje potrebny vizualny kontakt pred vstupom na jazdny pas, v uvedenych

pripadoch mozno upustit od Specialnych zariadeni na krizovanie.
5.6. Priet'ahy sidelnymi utvarmi a obcami

5.6.1 Prietahy ciest sa v obciach navrhuju v Sirkovom usporiadani ako MC. Pri rekonstruk-
ciach treba postupovat tak, aby mali zachované chodniky pre chodcov, odvodnenie

a obrubniky. Su€astou vybavenia je verejné osvetlenie.
5.6.2 Zatriedenie prietahov ciest sa navrhuje podla zasad FT uvedenych v tabulke 6.

5.6.3 Z hladiska vyhladovych intenzit dopravy pri dosiahnuti 15 000 voz/24h treba uvaZovat

s navrhom obchvatu a jeho variantné rieSenie uviest v Uizemnom genereli dopravy a/alebo
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v Uzemnom plane.
5.7. Dopravna obsluha uzemia a modelovanie

5.7.1 Scenare dopravného modelu sa musia vypracovat minimalne pre obdobie rannej
a popoludnajdej dopravnej Spickovej hodiny pre sucasny stav (rok vykonaného dopravného
prieskumu), v roku otvorenia investicie (den pred a den po otvoreni — ide o preukazanie pri-
padnych problémov s kapacitou krizovatiek) a vyhlfadové obdobie +10, +20 rokov od otvore-
nia investicie podla FT MC. Kapacita a priepustnost’ definovanej uli¢nej siete a krizovatiek sa

potom posudzuju podla prislusnych noriem a technickych podmienok.

5.7.2 Dopravny model pozostava z:

- definovania projektu a rozsahu funkcii (Uzemie, miestne cesty, vypocet kapacit novych
parkovisk a pod.);

- vypoctu objemov Spickovej hodinovej intenzity cielovej, zdrojovej a tranzitnej dopravy pre
kazdu funkciu podla typického denného priebehu;

- priradenia vypocitanych objemov cielovej, zdrojovej a tranzitnej dopravy na navrhovanu
komunikacnu siet;

- dopravno-kapacitné posudenie krizovatiek podla prislusnych TP;

- medzikrizovatkovych usekov MC — ich Sirkového usporiadania;

- vyhodnotenie dopravno-kapacitného posudenia.
5.7.3 Scenare prerozdelenia dopravy sa musia spracovat podla prislusnych TP.

5.7.4 V pripade etapizacie investiéného zameru sa spracovavaju scenare podla jednotlivych

etap a od poslednej etapy sa uréuje vyhladové obdobie.
5.7.5 Dodatoc¢né poziadavky a ciele na dopravné modelovanie su uvedené v prislusnych TP.

5.7.6 Vysledky dopravného modelovania umoznia:

- preverit prezentované podklady a informacie o miere a kvalite pritazenia dynamickou
a statickou dopravou pripravovanou investiciou;

- vyhodnotit navrhované technické rieSenia na optimalizaciu zabezpefenia dostupnosti
pripravovanej investicie vSetkymi dostupnymi druhmi dopravy (verejna, dynamicka, cyk-
listicka, peSia, staticka);

- navrhnut rieSenie, ktoré nezhorsi, ale stabilizuje a/alebo zlepSi existujucu dopravnu ob-
sluhu uzemia pre peSiu dopravu, VOD a cyklisticki dopravu;

- navrhnut rieSenie na optimalizaciu zabezpec€enia dostupnosti pripravovanej investicie na
dotknutom Uzemi;

- navrhnut etapizaciu pripravy, nevyhnutné opatrenia a vSetky s tym suvisiace €innosti;
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- vyhodnotit mieru pritaZzenia dopravnych sieti pripravovanou investiciou a vyvodit’ z toho

prislusné zavery.

5.7.7 Dopravno-kapacitné posudenie (DKP) investiénych projektov je neoddelitelnou suéas-
tou k dokumentacii ich dopravného rieSenia cestnej dopravy nadvazne na druh projektovej
dokumentacie. Cielom kapacitného posudenia je preukazat, Ze rieSenie navrhované
v dokumentacii investicného projektu je z kapacitného hladiska vyhovujuce. RieSenie ostat-
nych segmentov dopravy (verejna, cyklisticka, pesia) je podobne ako segment automobilova
doprava povinnou suéastou dokumentacie investi€nych projektov. Ich rozsah posudzovania
uréuje obec. VypocCet a prezentacia vysledkov musi obsahovat v3etky relevantné hodnoty
podla TP 102 a zaokruhfuju sa na celé &isla. Forma vystupov nie je predpisana. Posudzova-

nie vysledkov DKP vykonava spravca.
5.8. Navrhové obdobie

5.8.1 Navrhové obdobie MC sa posudzuje na prisludnu vyhladovu intenzitu Spickovej hodiny
uréenej podla 5.4 a prislusnych TP. Posudzovanie sa vykona vzdy na rannu a popoludnajsiu

Spickovu hodinu.

5.8.2 Celodenna intenzita sa urCuje z dopravného prieskumu podla 5.4 na zaklade doprav-
ného modelu sucasného stavu a porovnava sa s hodnotou CSD, ak je k dispozicii. Rastovy
koeficient pre navrhové obdobie sa uruje podla vyznamu a rozsahu MC a vychadza z do-
stupnych podkladov o rozvoji Uzemia v obci a vyvoja automobilovej dopravy. Zohladhuju sa
vSetky zname rozvojové zamery a vyvojové trendy, resp. s potrebou dalSich jazdnych pruhov
sa uvazuje na obdobie 10 alebo 20 rokov po uvedeni MC do prevadzky podla FT MC. Ras-

tovy koeficient urCuje obec alebo spravca komunikacie

5.8.3 3 Navrhové obdobie vozoviek sa stanovuje s prihliadnutim na ucel a vyznam pozemnej
komunikacie, pripadne dopravnej alebo inej plochy. Navrhové obdobie obvykle stanovuje ob-
jednavatel stavby. Pri navrhu novych a rekonstruovanych vozoviek pozemnych komunikacii
najvysSieho dopravného vyznamu to byva zvyc€ajne 30 rokov pre tuhé vozovky a 25 rokov
pre polotuhé a netuhé vozovky. V ostatnych pripadoch mozno navrhovat vozovky na kratSie
navrhové obdobie, tmerne ich vyznamu a dopravnému zatazeniu. Vozovky sa navrhuju pod-

l[a STN 73 6114 a prislusnych predpisov. Zasady su uvedené v kapitole 17.

5.8.4 Ak sa v priebehu navrhového obdobia oCakava vysSia intenzita dopravy nez je vyhla-
dova intenzita dopravy v poslednom roku navrhového obdobia, vypracuje sa dopravna $tu-
dia, ktora posudi dopravné a ekonomické problémy pripadu a navrhne rieSenia. Vhodnym

rieSenim je po odsuhlaseni dotknutym spravcom umozZnenie znizeného stupria urovne kvality
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dopravy v obdobi s prechodnou vy3Sou intenzitou.
5.9. Zivotnost rieSenia MC

5.9.1 Miestne cesty sa z hfadiska ich priestorového usporiadania v zastavanom uzemi (polo-
ha, smerové a vyskové vedenie a zakladny prieény rez vo vyhlade) rieSia v sulade so Zivot-

nostou prifahlej zastavby na 80 az 100 rokov podla charakteru zastavby.
5.9.2 Zivotnost vozoviek MC sa uréuje podla 5.8.3.
5.10. Etapovitost’ vystavby

5.10.1 Etapové rieSenie MC sa navrhuje s ohladom na predpokladané kone&né rieSenie
vo vyhladovom obdobi, priCom treba rezervovat dostatok pléch na samotné MC a krizovatky
vratane nudzovych, zastavovacich, cyklistickych, parkovacich pruhov, parkovisk a chodnikov

a inych pléch pre chodcov, VOD a cyklistov.

Navrh ciest v obci sa robi na predpokladany stuper automobilizacie/motorizacie obce 1 : 2,5,
prebeh vozidiel (=10 000 km/rok - 15 000 km/rok), ak sa planovanim dopravy a funkciou

v obci nestanovia prisnejSie kritéria.

5.10.2 V dopravnom rieSeni treba zohladnit’ odstranenie tych Casti konstrukcie MC, ktorym

sa skoncila zivotnost, pripadne rekultivaciu tychto pléch.

5.10.3 Etapové rieSenie MC sa musi navrhovat s ohladom na konec€né rieSenie. Treba uva-
zovat s pripadnou vyhfadovou prestavbou rozSirenim poctu jazdnych pruhov alebo pasov,
doplnenim zastavovacich a parkovacich pruhov, zrealizovanim parkovacich pléch, cyklistic-
kych pruhov a ciest, rozSirenim chodnikov, zelenych pasov a pod., pripadne mimourovrio-

vym rieSenim krizovatiek, a to v rezerve stavebnych pléch.

5.10.4 Etapoveé rieSenie MC ma umoznit dostavbu do usporiadania vyhovujuceho vyhlado-
vym intenzitam dopravnych prudov v poZadovanej dopravnej kvalite. Ide najma o obchvaty
obci a v ich okrajovych Castiach, nie v centralnych zénach obci. RieSenie ma zodpovedat
zasadam ochrany Zivotného prostredia a zohladnovat ekonomické, investicné
a prevadzkové naklady. Zivotnost rekonstrukcie z hladiska typu prie¢neho usporiadania sa

uvazuje najmenej 20 rokov.

5.10.5 Na Stvor- a viacpruhovej smerovo rozdelenej MC je ucelna etapizacia vystavby, ak
ekonomicky rozbor nepreukaze vhodnost vystavby MC v celom rozsahu. Posudzuje sa

v dopravno-urbanistickej studii celej stavby.
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5.10.6 Etapovo budovana MC, pri dostavbe v kratkom Case (najviac do 10 rokov), sa rieSi
ako stavebna faza vystavby celej MC. Zemné teleso, mostné objekty a kriZovatky sa buduju
v prvej etape v ekonomicky a technologicky zdévodnenom rozsahu. Zemné teleso sa buduje
pre celu MC, mostné objekty v trase v plnej Sirke, krizovatkoveé vetvy provizérme v priestore

buduceho rozsirenia MC a pod.

6. Kritéria kvality dopravy

Zasady kritérii posudzovania kvality dopravy vychadzaju z STN 73 6101 a STN 73 6102.
6.1. Dopravné zat'azenie

6.1.1 Pri navrhu MC sa berie do uvahy dopravny vyznam a obsluha uzemia, nastroje uzem-

ného planovania a vyhladova intenzita dopravy.

6.1.2 Za vyhladovu intenzitu sa povazuje patdesiatrazova intenzita dopravy v profile
(pre dvojpruhové cesty) alebo intenzita kazdého z oboch dopravnych smerov (pre smerovo

rozdelené MC).

6.1.3 Vyhladova patdesiatrazova intenzita dopravného prudu sa stanovi podla 5.4, 5.7 a 5.8
z intenzity dopravnych prudov zistenych z dlhodobého dopravného prieskumu, analyzou
prepravnych vztahov a smerovania dopravy na krizovatkach s postupmi inzinierskej ¢innosti

podla prisluSnych TP.

6.1.4 Navrhova a vyhladova intenzita sa vyjadruje vo vozidlach, rozdelenych podfla skladby

dopravného pradu s rozdelenim definovanym v prisluSnych TP.

6.1.5 Skladba dopravného pradu sa doplni o cyklisticki a peSiu dopravu, pripadne
o problematiku verejnej osobnej dopravy a jej zastavok, ktord v podmienkach mestskej cest-

nej premavky stanovuje obec podla druhu a rozsahu pripravovanej investicie na izemi obce.

6.1.6 Pre navrh vozoviek sa dopravné zataZenie vyjadruje priemerom dennych intenzit taz-
kych nakladnych vozidiel v oboch smeroch a navrhova hodnota tazkych vozidiel sa stanovu-

je pre najviac zatazeny jazdny pruh podla prislusnych TP.
6.2. Rozsah intenzity dopravy

6.2.1 Pri volbe navrhovej kategorie MC sa vychadza z funkénych skupin podfa zatriedenia
dopravno-urbanistického vyznamu (tabulka 5 a tabulka 8) na obsluhu Uzemia. Zohladriuje sa
priestorové usporiadanie zastavaného a v buducnosti rozvojového Uzemia na zastavanie
s analyzou jednotlivych druhov dopravy. PoZiadavka plynulosti jazdy na rieSenom uzemi sa

vykonava plosne a nielen v linii jednej ulice. Z hladiska homogenity ucelenych usekov ulic
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mozno menit’ navrhovu kategoriu len v oblasti krizovatky.

6.2.2 Zakladné hodnoty intenzity dopravy pre navrh prislusnej kategérie MC su uvedené
v8.4.1 — 8.4.12, pricom sa musi zohladhovat peSia, verejna a alternativha doprava

v dopravnom priestore ulice.

6.2.3 Na prietahoch ciest v obciach a mestach mozno pouzit na navrh kategérie miestnej
cesty rozsah intenzity dopravy podfa STN 73 6102, 3.2.2, obrazok 1, ktory treba overit’ dlho-
dobym dopravnym prieskumom podla 5.4.8 a 5.4.9.

6.3. Uroven kvality dopravy

6.3.1 Kvalita dopravnej obsluhy zastavaného Uzemia vyjadrovana zatazenim dopravou ne-
zavisi od jedného parametra, ale od celého suboru parametrov miestnej cesty a jej zariadeni
v priestorovom usporiadani siete miestnych ciest. Stanovuje sa funk&nou trovriou (FU), ktora
je zakladnym kritériom kvality ponukanej obsluhy na pozemnej komunikacii. Definuje sa
z ponukanej kvality pohybu vozidiel a chodcov alebo z moznosti pristupu na uzemie, ktoré sa

obsluhuje viacerymi druhmi dopravy sucasne.

6.3.2 Schopnost’ miestnej cesty preniest dopravné zatazenie (z hfadiska mnozstva motoro-
vych vozidiel a inych druhov dopravy) sa posudzuje na:
- medzikrizovatkovych Usekoch;

- krizovatkach.

Medzikrizovatkové Useky a krizovatky sa posudzuju dopravno-kapacitnym posudenim podla

prislusnych TP.

6.3.3 Z hladiska dosiahnutia kvality obsluhy uzemia sa musi na medzikrizovatkovom useku
a na krizovatkach dosiahnut potrebna kvalita pohybu dopravného prudu. Vyjadruje sa funk-

&nou uroviiou (FU). Jednotlivé FU sa definuju v prislusnych TP.

6.3.4 Minimalna poZadovana uroven kvality motorovej dopravy vo vyhlade je stanovena
vo funkénej drovni D. V intravilane pre krizovatky sa vo vyhlade moze akceptovat aj FU E.

Tuto potvrdzuje obec.

6.3.5 V ulicnom priestore pri multimodalnej obsluhe Uzemia sa pozZaduje pre vyhlad posu-
dzovat aj FU pe$ej dopravy, cyklistickej dopravy a verejného priestoru na naroziach krizova-

tiek a na zastavkach a prestupovych uzloch verejnej osobnej dopravy.

6.3.6 FU pesej a cyklistickej dopravy stanovuje TP 6110.
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6.3.7 Pri vypracovani strategickych dokumentov obce a mesta sa musi vykonat analyza

funkénej drovne multimodalnej dopravnej sluzby (FU MDS), ktora stanovuje zasady udrza-

telnej mobility pre rozvoj dopravného systému mesta. Zakladné parametre sa urcuju pre:

- chodcov, cestujucich verejnou dopravou a cyklistov v dbsledku dlhSich ciest zo zdroja
do ciefla vyjadrené v ¢asovom zdrzani;

- dopravné zatazenie motorovej dopravy vyjadrené saturaciou dopravnych prudov na sieti
miestnych ciest;

- nedostato¢né zariadenia pre jednotlivé druhy dopravy.

Touto analyzou sa meraju potencialne prinosy zmien dopravného systému na stanovenie

priorit rozvoja Uzemia.
6.4. Kapacita miestnych ciest

6.4.1 Kapacita MC sa posudzuje podla prislusnych TP oddelene pre:
- jednotlivé funkéné skupiny;
- medzikrizovatkové useky;
- krizovatky:
— neriadené;
— riadené;
— okruzné;
— mimourovnoveé;
- cesty pre chodcov/cyklistické cesty;

- staticku dopravu.

6.4.2 Navrhova intenzita sa pocita pre MC funk&nej skupiny MZ a pre MO sa nepodita.
POZNAMKA. — Navrhova intenzita je pre konkrétne rieSenie kapacitou MC za uvaZovanych podmienok.

6.4.3 VSetky vypocty posudenia z jednotlivych scenarov dopravného modelu musia zohlad-
novat' vyhladovu intenzitu, predpokladanu pozadovanu jazdnu rychlost v;, skladbu doprav-

ného pradu a pozdizny sklon cesty.

Vyhladova intenzita dopravy sa pocita prognostickymi metdédami na zaklade prepravnych

vztahov zistenych v rieSenom uzemi na +10 rokov, +20 rokov do vyhladu podla 5.7.
POZNAMKA. — V&etky uvedené postupy v prislunych TP platia do vydania novych metéd vypodtu.
6.4.4 Vybrané cesty pre chodcov sa posudzuju podlfa TP 6110, pri€om sa stanovuje kvalita

pohybu chodcov (formulér 1, 2, 3).
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6.4.5 Kapacita cesty pre chodcov sa stanovuje z tychto hodndt:

- vykonnost prvého a druhého pruhu dvojpruhového pasu alebo prvého pruhu viac ako
dvojpruhového pasu - 900 chodcov/h;

- vykonnost kazdého dalSieho 0,75 m Sirokého pruhu pre chodcov viac ako dvojpruhového
pasu - 800 chodcov/h.

Tieto kapacity platia aj pre chodniky na mostoch, lavkach pre chodcov a v podchodoch.

6.4.6 Na chodnikoch pozdiZ obchodov, vykladov a inych zariadeni a mobiliaru na chodnikoch
s predpokladanym zhromazdovanim stojacich chodcov plati zniZzena kapacita:

- prvého a druhého pruhu - 360 chodcov/h;

- kazdého dalsieho pruhu - 800 chodcov/h.

Tieto kapacity platia aj pre podchody, promenady, pasaze a podlubia s obianskym vybave-

nim.

6.4.7 Ak je priebeh intenzit prudov chodcov v Spitkovej hodine nerovnomerny a pravidelne
sa opakuje, posudzuje sa vykonnost na obdobie 2- az 15- minutovej SpiCky priemerného

pracovného (rekrea¢ného) dna.

6.4.8 S rastucim pozdiznym sklonom kapacita cesty pre chodcov klesa. Pre jednotlivé sklony

ciest pre chodcov a ramp sa navrhové intenzity znizia nasobenim sucinitela podfa TP 6110.

6.4.9 Kapacita pohyblivych schodov vychadza z rychlosti pohybu, Sirky schodov a dalSich
vplyvov. Tabulka 9 uvadza kapacitu pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov.

6.4.10 Cakacie plochy sa posudzuju jednotlivo podla Ggelu, priSom sa uvaZzuje s najvaésou

hustotou 1,8 osoba/m?.

Tabulka 9 — Kapacita pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov

6.4.11 Na chodnikoch treba uvazovat aj so zmieSanym pohybom inych chodcov a tazko

zdravotne postihnutych oséb (TZP). Ich poziadavky na $irku pohybu st uvedené v &lanku

11.4.6.
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Kapacita v osobach za hodinu
Menovita Sirka ch/h
m pri menovitej rychlosti
0,50 m.s* 0,65 m.s* 0,75 m.s*
0,60 4 500 5 850 6 750
0,80 6 750 8 775 10125
1,00 9000 11 700 13 500
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7. Navrhové prvky MC
7.1. VSeobecne

7.1.1 Navrhové prvky miestnych ciest sa volia tak, aby umoznili:

- vodi€ovi jazdu ur&itou poZzadovanou/povolenou jazdnou rychlostou;

- plynuly a bezpeény pohyb chodcov vratane oséb s obmedzenou mobilitou, ako su napri-
klad osoby na invalidnom voziku, nevidiaci, slabozraki, nepocujuci alebo pohybujuci sa

s detskym koCikom.

Navrh geometrickych prvkov vychadza z navrhovej rychlosti. Vynimo&ne méze navrh geo-

metrickych prvkov vychadzat z poZzadovanej jazdnej rychlosti.

— tabulka 13 a 14) a najvy$sie pripustné hodnoty pozdiZzneho sklonu sa maju volit v pripade
stiesnenych podmienok (kulturne pamiatky, historické centra miest) maximalne podla danych

moznosti. Prechod na minimalnu hodnotu navrhového prvku ma byt plynuly.
7.2. Navrhova rychlost’

7.2.1 Zakladny navrhovy prvok v, zodpoveda uvazovanej najvysSej dovolenej rychlosti jazdy
rovnako ako v STN 73 6101 a STN 73 6102, a od neho odvijajuce sa vypocty a rovnice sa
pouzivaju z hodndt v, < 80 km/h z dévodu cestnej premavky v intravilane. Naj¢astejSou hod-
notou v, je 50 km/h. VyS8Sie rychlosti su len pri zbernych MC smerovo rozdelenych.
Pri miestnych zbernych a obsluznych MC sa pri odvodenych funkénych triedach (FT)

a funk&nych skupinach (FS) dba na obsluhu Uzemia s vyuzitim niz§ich hodnét v, < 50 km/h.

Volba navrhovej rychlosti vychadza z miestnych podmienok a funkénej triedy MC. Ma byt
podla moznosti jednotna pre ¢o najdlhsi usek MC. Zmena navrhovej rychlosti sa navrhne

spravidla v krizovatke s délezitejSou miestnou cestou.
7.2.2 Tabulka 3 uvadza navrhovu rychlost pre jednotlivé funkéné triedy MC.

Prietahy ciest |. triedy sa navrhuju na navrhovu rychlost 60 km/h a vysSiu. Pre MC v tuneloch
sa uvazuje s navrhovou rychlostou najviac 80 km/h. Na prietahoch ciest I. triedy musi byt al-
ternativha doprava vedena mimo jazdného pasu hlavného dopravného priestoru z dévodu

zabezpecenia bezpecfnosti nechranenych ucastnikov cestnej premavky.

7.2.3 Navrhova rychlost’ pre cyklistické cesty je 25 km/h. V usekoch s vy8Sim klesanim sa

navrhuje jej zvySenie az na 40 km/h.
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7.3. Dizka rozhladu

7.3.1 Dizka rozhladu na zastavenie (D,) vychadza z navrhovej rychlosti a treba ju zabezpegit
rozhfadovymi pomermi v rozhladovych poliach. PoZiadavky na rozhlfadové polia stanovuje
STN 73 6101 a STN 73 6102.

7.3.2 Hodnoty diZok rozhfadu musia byt zachované v celom priebehu MC vratane smero-
vych a vyskovych oblukov. Tabulka 10 uvadza hodnoty diZok rozhladu na zastavenie pre

jednotlivé navrhové rychlosti a pozdizne sklony jazdného pasu.

Tabulka 10 — Dizky rozhladu na zastavenie D, (m)

Pozdiiny sklon Navrhova rychlost’ v, (km/h)
’aZd"'z:‘)’ pasu 80 70 60 50 40 30 | 25a220
-9 - - - 35
-8 - - 50 35
-7 - - 50 35
-6 100 70 50 35
-5 90 70 50 35
klesanie -45 90 70 50 35
-4 90 70 50 35
-3 90 65 50 35
-2 90 65 45 35
-2 90 65 45 35
-1 90 65 45 35
0 90 65 45 35 30 20 15
1 80 65 45 35
2 80 65 45 35
3 80 60 45 35
4 80 60 45 35
stipanie 4.5 80 60 45 35
5 80 60 45 30
6 80 60 45 30
7 45 30
8 45 30
29 30
POZNAMKA. - Spdsob vypo&tu podia STN 73 6102 pri &ase postrehu a reakcie 1,0 s.

7.3.3Pre cyklistické cesty je jednotna dizka rozhladu na zastavenie 30,00 m

pri va = 40 km/h, ak klesajuci pozdizny sklon dosiahne 8 %.

7.3.4 Dizka rozhladu na predchadzanie (D,) sa zaistuje iba na obojsmernych dvojpruhovych
MC. Musi sa dodrziavat vSade, kde to nie je mimoriadne naro¢né a kde predbiehanie nie je
zakazané dopravnymi predpismi alebo dopravnymi znackami. V ostatnych pripadoch sa za-

istuji iba dizky rozhladu na zastavenie.

7.3.5 Tabulka 11 uvadza hodnoty diZzok rozhladu na predchadzanie pre jednotlivé navrhové
rychlosti.
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Tabulka 11 — Dizky rozhPadu na predchadzanie D,

Navrhova rychlost (km/h) 80 70 60 50 40 30 20 15
Dizka rozhladu (m) 440 370 300 240 180 120 90 70

7.4. Os miestnej cesty v priamej

7.4.1 Dizka priamych Usekov MC nie je obmedzena. Medzi protismerné obliky s prechodni-
cami sa nemusi vkladat priama. Pre kruznicové obluky sa navrhuju minimalne dizky priame;j

na vytvorenie vzostupnice (pozri 7.9.3) a na pripadné rozSirenie.

7.4.2 Medzi dvoma rovnosmernymi oblukmi sa priame useky nenavrhuju a na MC funké&ne;j
skupiny MZ sa nahradzaju jedinym plynulym smerovym oblukom, ak budu viditelné v celej
svojej dizke a kratSie ako hodnoty v tabulke 11. Tabulka 12 uvadza hodnoty priamej medzi

dvoma rovnosmernymi oblukmi.

Tabulka 12 — NajmenSie hodnoty priamej medzi dvoma rovhosmernymi oblukmi

Navrhova rychlost (km/h) 80 70 60 50 40 30 20

Najmensia dizka priamej medzi
rovnosmernymi oblikmi (m) 230 220 N 140 120 90 60

7.5. Prvky smerového a vySkového vedenia MC

7.5.1 Pridelenie minimalnych parametrov smerového a vySkového vedenia trasy je dané FT
MC.

7.5.2 Pre MZ bez zastavby s velkymi vzdialenostami medzi krizovatkami a velkym vyzna-
mom pre cestnu premavku motorovych vozidiel siU minimalne parametre prvkov smerového

a vySkového vedenia MC zavislé od rychlosti.

7.5.3V pripade MC s elektrickovou tratou sa musia dodrziavat usmernenia o usporiadani

elektriCkovych trati podla 9.5.
7.5.4 Tabulka 13 uvadza minimalne parametre smerového a vySkového vedenia zbernej MC.

7.5.5V tabulke 14 su uvedené minimalne parametre vedenia MO. Parametre navrhu samo-

statnych cyklistickych zariadeni su uvedené v prislusnom TP.
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Tabulka 13 — Minimalne parametre konstrukénych prvkov vedenia MZ

Minimalne parametre
Konstrukéné prvky P
Vh = 50 km/h Vh = 70 km/h
Minimalny polomer obluka 80 190
min R (m)
Smerové Mlnlmalnynﬂaringr?]t)er klotoidy 50 90
vedenie trasy Minimalny polomer krivky s prie€nym sklonom
k vonkajSej strane krivky 250 700
min R (m)
Maximalny pozdizny sklon
max s (%) 8,0 (12,0) 6,0 (8,0)
Vyskové Minimalny polomer vypuklého obluka 900 2200
vedenie trasy min Ry (M)
Minimalny polomer Zlabu 500 1200
min R; (m)
Minimalny prie€ny sklon 25
Prie¢ny min p (%) '
rez Maximalny prie€ny sklon v oblukoch 6,0 (7,0)
max Po (%) T
Rozhladové Minimalna brzdna draha pre 47 80
pomery s =0% min Sy (M)

Tabulka 14 — Minimalne parametre konstrukénych prvkov vedenia MO

Konstrukéné prvky Minimalne parametre
Smeroveé vedenie trasy M'n'malmﬁﬂo(rpn?r gika 10
Maximalny pozdizny sklon
m)g()s %) y 8,0 (12,0)
Minimalny polomer
VysSkové vedenie trasy Jgicho obluka 2507)
min Ry (M)
Minimalny polomer
vydutého obluka 150%)
min Ry (M)
Maximalny prie¢ny sklon
v oblukoch 2,5
Prie¢ny rez max si (%) 0100
Minimalny sklon rampy oo a , .
min s (%) a(m)= vzdlaler_most’ 9kr§1a
vozovky od osi ota€ania
; . Minimalna brzdna draha pre 22 (privn =30 km/h)
Reg v pomery s =0 % min Sy, (M) 47 (pri va = 50 km/h)

) Na MO s takmer vyluéne osobnou automobilovou dopravou mozno zvolit mensie polomery, pri€om minimalne polomery
Rv =50 m a Ru = 20 m by nemali byt prekro¢ené.

7.6. Smerové obluky

7.6.1 Smerové obluky sa navrhuju ako:
- prosty kruznicovy obluk;

- kruznicovy obluk s prechodnicami;
- zloZeny kruZnicovy obluk;

- prechodnicovy obluk.
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7.6.2 Smerovy obluk MC sa navrhuje podfa polomeru vychadzajuceho z navrhovej rychlosti

a prieCneho sklonu alebo disponibilnym priestorom medzi zastavbou a vyslednym sklonom.

7.6.3 Prosty kruznicovy obluk sa smie na MC funkénej skupiny MZ navrhnut iba vtedy,
- ak je mozné ho navrhnut s polomerom najmenej 1 600 m;
- ak pri polomere mensom ako 1 600 m je velkost odsunu kruznicového obluka 4R, po-

trebného na vloZenie prechodnice, najviac 0,25 m.

7.6.4 Tabulka 15 uvadza najmensSie pripustné polomery smerovych oblukov vo vztahu k na-
vrhovej rychlosti v a k najvaésiemu pripustnému dostrednému sklonu (p = 7,0 %) a oblukov
nevyzadujucich dostredny sklon (p = -2,5 %). Vypocet a hodnoty polomerov pre iné dostred-

né sklony su uvedené v TP 6110.

Tabulka 15 — Najmensie pripustné polomery oblikov k navrhovej rychlosti

Navrhova rychlost’ Dostredny sklon
Vi, (km/h) p (%)
7.09 -2,59
20 10 105
30 25 235
40 50 420
50 80 655
® Hodnoty polomerov podia AGR TRANSC/SC.1/2002/3.
® Smerové obltky, ktoré nevyzaduju dostredny sklon.
POZNAMKA. - NajmenSie pripustné polomery smerovych oblukov pre vysSie
rychlosti su uvedené v STN 73 6102

7.6.5 Prechodnica sa navrhuje spravidla v tvare klotoidy. Iné vhodné krivky sa nevyluc€uju.

Dizka prechodnice L v metroch sa spravidla stanovuje bez ohladu na velkost polomeru
pri klopeni vozovky MC alebo jej ¢asti okolo:
- osi jazdného pasu podla vzorca L = vy,

- hrany jazdného pasu alebo vodiaceho pruzku podfa vzorca L = 1,5 vp.
V prechodnici zloZzenej z dvoch klotoid treba dodrzat pomer parametrov A2 : A1 = 1,5.

Tabulka 16 — Najmensie polomery oblukov cesticiek pre cyklistov

Navrhova rychlost’ Najmensi polomer (m) pri dostrednom sklone
vy (km/h) 2% 6%
20 8 5
30 16 12
40 30 20

7.6.6 Dizka medzilahlej prechodnice v zlozenom kruznicovom obliku sa stanovi podfa STN
73 6101.

7.6.7 Tabulka 16 uvadza najmensSie polomery oblukov na cestach pre cyklistov pri dostred-

nom sklone 2 % a 6 %.
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7.7. Prieény sklon

7.7.1 Zakladny prie€ny sklon vozovky jazdnych pruhov v priamej a v oblukoch (ak vacsi

sklon nevyzaduju) je 2 %.

7.7.2 Zakladny priecny sklon sa navrhuje na:
- smerovo nerozdelenych MC strechovity alebo jednostranny;

- smerovo rozdelenych MC zasadne jednostranny pre kazdy dopravny pas.

Jednostranny sklon na smerovo nerozdelenych MC sa navrhuje pre fahSie odvodnenie,
vo vhodnych terénnych podmienkach, v oblasti uroviovych krizovatiek a pod. Zmeny stre-
chovitého sklonu na jednostranny sa musia vykonat' vzostupnicou s parametrami podla 7.9.3

s najmensimi vyslednymi sklonmi podfa 7.9.1.

7.7.3 Tabulka 17 uvadza hodnoty najmenSich polomerov bez dostredného sklonu v smero-

vych oblukoch.

Tabulka 17 — Najmensie polomery oblukov bez dostredného sklonu

Navrhova rychlost’
Vi (km/h)

80 70 60 50 40 30 20
Najmensi polomer obluka
bez dostredného sklonu (m) 1680 1285 945 655 420 235 105

POZNAMKA. - Najmens$ia hodnota dostredného sklonu sa rovna hodnote zakladného prieéneho sklonu (pozri 7.6.1).

7.7.4 Pridruzené pruhy a odvodnovacie pruzky sa v priamej a na vonkajSej strane smerovych

oblukov mézu navrhovat s prie€nym sklonom protismernym.

7.7.5 Vodiaci pruzok sa navrhuje s prieénym sklonom toho istého smeru a velkosti ako pri-
lahly jazdny pruh. Ak je vodiaci prazok totozny s odvodhovacim prazkom, potom sa navrhuje
podla 9.5. Tabulka 18 uvadza hodnoty vodiacich pruzkov pri réznych Sirkach jazdnych pru-
hov na MC.

7.7.6 Prie¢ny sklon chodnika klesa spravidla smerom k obrubniku (odvodriovaciemu pruzku)

a navrhuje sa 2 %.
PrieCny sklon cestiCiek pre chodcov, pripadne aj cyklistov, sa navrhuje v hodnote 2 %.

Prie¢ny sklon chodnikov na samostatnom vybudovanom zariadeni (napr. pre obCiansku vy-
bavenost) musi byt na ucelenom useku navrhnuty v rovnakom smere a hodnote.
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Tabulka 18 - Hodnoty vodiacich pruzkov pri funkénych triedach MC
so Sirkami jazdnych pruhov

(ri) Funkéna trieda (\r/r(;) Elr;l)
3,25 MZ1 0,5 0,25
3,00 MZ2 0,5 0,25
3,00 MZ3 0,5 0,25
3,00 MO1 0,5 0,25
3,00 MO2 0,25? X
2,75 - 3,00 MQO3 0,259 X
2,75 - 3,00 MN1 X X
2,75 MN2 X X
2,75 MN3 X X
¥ vodorovné znadenie $irky 0,125 m + odvodnenie $irky 0,125 m
b - jazdny pruh merat od obrubnika alebo vnatornej strany bezpeénostného od-
stupu
[ | . | D | T m
Yo a , a 9  a a Vo
A4 A :\1‘;1 \?’1 A A
Vo a y a Vo
LE| A A
Legenda

Vo odvodnovaci pruzok - umiestfiovat v smere spadu cesty pri obrubniku
Vo1  vodiaci pruzok / vodorovné znacenie

a Sirka jazdného pruhu

d(t) Sirka stredného deliaceho pasu

7.8. Pozdizny sklon

7.8.1 Urbanistické a dopravné poziadavky sa musia zladit tak, aby sa mohli dodrzat' predpi-

sané pozdizne sklony.

7.8.2 Najmensi pozdizny sklon nema klesnut pod 0,5 %. Pri niz§om pozdiznom sklone MC
sa musi dodrzat hodnota sklonu najmenej 0,5 % pri odvodnovacich pruzkoch so strechovite
usporiadanym pozdiZznym sklonom ku vpustom odvodfiovacieho potrubia, alebo sa odvodne-

nie vozovky musi zaistit’ inak.

7.8.3 Najvadsi pozdizny sklon MC sa navrhuje na:

- zbernych MC 6,0 %, v horskych a stiesnenych podmienkach do dizky 250 m vynimoéne
7,5 %; pritom vS8ak musi byt dodrzany ¢lanok 4.9.1;

- na obsluznych MC 9,0 %; na funkénej triede MO3 do dizky 200 m a tam, kde sa nepred-
poklada pohyb oséb s obmedzenou schopnostou pohybu, smie sa vynimocne v horskych

podmienkach pozdizny sklon navrhnat s hodnotou 12 %.

Pozdizny sklon MC s elektrickovymi pasmi musi vyhovovat ustanoveniam STN 73 6405.
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7.8.4 Najvadsi pozdizny sklon na MC pre pesiu dopravu nema prekrodit pre chodcov hodno-
tu8,3% (1:12).

Cesty pre chodcov sa mézu vynimoéne navrhnit' s pozdiznym sklonom 12 % vtedy, ak sa

nepredpoklada pohyb osbb s obmedzenou schopnostou pohybu.

7.8.5 Cyklistické cesty sa navrhuju s pozdiznym sklonom do 4 %, do dizky 200 m najviac

s hodnotou 6 %, vynimocCne 8 % podfa prislusnych TP.
7.9. Vyskové obluky

7.9.1 Tabulka 19 uvadza hodnoty polomerov oskulaénych kruznic v tvare parabolickych ob-

lukov pre vypuklé vySkové obluky.

Tabulka 19 — NajmensSie dovolené polomery vypuklych vySkovych oblukov Ry

R Navrhova rychlost’
(n;l) vn (km/h)
80 70 60 50 40 30
na zastavenie 4500 | 2500 | 1200 600 300 200

na predbiehanie | 21 000 | 15000 [ 10000 | 6 000 | 3400 | 1500
POZNAMKA. - Spdsob vypoétu podra STN 73 6102.

7.9.2 Tabulka 20 uvadza hodnoty polomerov oskulaénych kruznic v tvare parabolickych ob-

lukov pre vyduté vySkové obluky.

Tabulka 20 — Najmensie dovolené polomery vydutych vyskovych oblukov R,

R Navrhova rychlost’ v,
(rr;J) km/h
80 70 60 50 40 30 25; 20

2100 | 1300 800 500 300 200 110
POZNAMKA. - Spdsob vypoétu podra STN 73 6102.

7.9.3 Ak konstrukcia mosta obmedzuje rozhfad, najma v podjazdoch, treba preskusat navr-

hovany polomer podla potrebnej dizky rozhladu na zastavenie.

7.9.4 Dizka dotyénice vyskového oblika a zvislé poradnice jeho jednotlivych bodov sa vypo-
Citaju podfa STN 73 6102.

7.10. Vysledny sklon

7.10.1 Vysledny sklon dopravného pruhu alebo pasu v priamej i v obluku, uréeny jeho po-

zdiznym a prieénym sklonom sa vypoéita podla STN 73 6102.

Vypocitany najvacsi vysledny sklon nesmie na novych stavbach a nema v zastavanom uze-
mi prekroc€it hodnotu:
- 8 % na MC funké&nej skupiny MZ;
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- 10 % na MC funkénej skupiny MO.
Najmensi vysledny sklon nesmie byt mensi ako 0,50 %.

7.10.2 PrevySenie v smerovom obluku sa dosiahne oto€enim uvazovanej €asti prieCneho re-
zu okolo:

- 0si miestnej cesty;

- osi jazdného pasu;

- vnutornej hrany jazdného pasu;

- vonkajSej hrany jazdného pasu;

- vonkajsej hrany vnutorného alebo vonkajSieho vodiaceho pruzku.
Otocenie vychadza z okolitej zastavby, odvodrniovacich moznosti, estetickych hlfadisk a pod.

7.10.3 Vzostupnica sa navrhuje spravidla na dizku prechodnice. Dizka vzostupnice pri obld-
koch bez prechodnic vychadza z podmienky, Ze jej sklon nesmie byt vacsi ako 1 : 100, pri-

¢om vzostupnica sa umiestni jednou polovicou do priamej a druhou polovicou do obluka.

Tvar vzostupnice je priamkovy a zaobli sa v lomoch pozdiZzneho sklonu na zadiatku
a na konci vzostupnice vySkovym oblikom polomeru

- R 21500 m pri navrhovej rychlosti 30 km/h;

- R =2000 m pri navrhovej rychlosti = 40 km/h.

Ak najvacsia zvisla poradnica obluka na zaoblenie neprekro¢i hodnotu 0,025 m, od zaoble-

nia vzostupnice sa upusti.

7.10.4 Styk vzostupnice s prechodnicovym oblikom sa zaobli polomerom: podla vzorca

R = 300H
s, ts,
kde R je polomer vySkového obluka (m);
H hodnota prevysenia na styku oboch prechodnic (m);

S1, S2 absolttne hodnoty pozdiZnych sklonov oboch stykajlcich sa vzostupnic (%);
pritom plati siget (+) pre pozdiZne sklony opa&ného zmyslu (stupanie + klesa-
nie) a rozdiel (-) pre pozdizne sklony rovnakého zmyslu (sttpanie + stupanie,
klesanie + klesanie).

8. Skladobné prvky miestnych ciest a usporiadanie v prie€nom smere
8.1. Zakladné zasady skladobnych prvkov

8.1.1 Uli¢ny priestor (prie¢ne usporiadanie celého dopravného priestoru) je zakladnym pod-
kladom pre navrh dispozicie verejného priestoru v prie€hom reze ulice, ako aj pre priestorovu

koncepciu a tvorivé vypracovanie navrhu prieneho usporiadania MC.
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Typ hranice ulicného (dopravného) priestoru je déleZitou okrajovou podmienkou pre navrh
ulicného priestoru a urCuje ucinok navrhu ulicného priestoru. Uzavreta obvodova zastavba
na rozdiel od otvorenej alebo ustupenej zastavby zvy€ajne ponechava menej moznosti
na presun individualnych poZiadaviek na vyuzivanie uli€ného priestoru do prilahlého prostre-

dia pre obsluhu Uzemia a dostupnost k funkciam.

8.1.2 Z priebehu dopravného priestoru vyplyvaju dalSie okrajové podmienky pre navrh uli¢-
ného priestoru. Vyrazné zmeny v priebehu ulice, ako napriklad priestorovo u€inné rozsirenie
alebo zuZenie uli€ného priestoru, krizovatky alebo subehy s inymi ulicami, si vyZzaduju oso-
bitnu pozornost pri navrhu a vedu napriklad k navrhu namesti alebo na zd6raznenie priesto-

rovej postupnosti zony.

8.1.3 Zmena v priebehu ulice je mozna ako:

- rekonstrukcia (rozsirenie); zahffia prestavbu dopravného - cestného priestoru z dévodu
funkénych nedostatkov, napr. v cielovej oblasti bezpecnosti alebo plynulosti dopravy,
alebo kons&trukénych nedostatkov s vyvazenym zohladnenim okolitého vyuZitia pri za-
chovani jej predchadzajucej funkcie v sieti;

- dekonstrukcia (zuzenie); zahfiia zmenu navrhu cestného priestoru podla poziadaviek
na ostatné vyuzitie, ak cesta zmeni svoju predchadzajucu funkciu v sieti. Spravidla ide
0 zhorSenie spojovacej funkcie pre motorovu dopravu;

- nova vystavba, ktora si vyzaduje integraciu cestného priestoru do existujuceho alebo
planovaného prostredia, vyvazenie r6znych poziadaviek na vyuzitie a pouzitie konstruk¢-

nych prvkov prispdsobenych prislusnej dopravnej a fyzickej konstrukénej situacii MC.
8.2. Skladobné prvky

8.2.1 V navrhu Sirkového usporiadania miestnych ciest sa pouzivaju skladobné prvky podfla
tabulky 21. Treba pritom vychadzat z funkcii jednotlivych ciest. Pocet jazdnych pruhov, cyk-
listickych pruhov a pruhov pre chodcov sa stanovuje podla navrhovych intenzit dopravnych

prudov a jednotlivé skladobné prvky podla funkénych tried miestnych ciest.

Tabulka 21 - Skladobné prvky Sirkového usporiadania MC

Nazov Schéma Sirka
Znak skladobného (m) Pouzitie Poznamka
prvku
3,50 na MZ1, vzhladom na podiel
3,25 na MZ2 a MZ1Y MO1 NA a BUS
a jazdny pruh - 3,00 na Mz2Y, MZ3, MO1 a prip.
MO2
2,75 na MO2 a MO3 pozri 8.7.3
c nudzovy pruh — 2,00 na zbernych MC pozri 8.9.1
c zastavovaci, [ 2,75 na zbernych MC pozri 8.9.2 a 8.9.3 Sirky
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parkovaci pruh 2,25 na obsluznych MC parkovacich pasov podla
16.3.3
najmenej s trakénym v Usekoch mimo
Se zvySeny 1_1,00 _ (nosnym) stoziarom zastavky mozno znizit na 8,00
elektrickovy pas najmenej bez trakéného ma7,00m
’_w_w_‘ 10,00 (nosného) stoziara (obrazok 3 a 4)
se ne_zyyéepy ] najmene;j pri zmenach s’tavieb v existujucej v sr;;:g\é)rl]céhrgglél}!rl??ch
elektriCkovy pas 7,00 zastavbe (obrazok 3)
autobusovy/ 3,50 . s dopravnym oznacenim
ab trolejbusovy pruh ; 3,00? na zbernych MC a optickym oddelenim
o} ochranny — 1,50 (min. 1,25 m)
pas
150 na obojsmernom/
’ jednosmernom najmenej 2 pruhy,
pase v PDP2) na cyklistickej
ceste
c cyklisticky e 125 pri oddeleni,
P pruh ’ v stiesnenych pri viacerych pruhoch nasobky
podmienkach a obojsmerného pruhu
pri rekon$trukciach
1.00 pri pase pre chodcov pozri 8.9.8 az 8.9.10
’ deliacim pasom
v ramci jazdného pruhu, iba ak je Sirka jazdného pruhu
' viacucelovy pruh ; 2,50 v stiesnenych podmienkach najmenej 3,5 m
a pri rekon$trukciach pozri 8.9.11
najmenej dva pruhy
ch pruh e — 0,75 na chodnikoch/ a bezpec€nostny odstup 0,50
P pre chodcov cestach pre chodcov m; (0,25 m od suvislej
prekazky)
stredny v stiesnenych
d deliaci pas — 3,00 na MZ1 a MZ2 podmienkach mozno zmensit
azna 1,50 m (8.12),
bocny najmenej 4. . moznost zvacsenia podla
deliaci pas = 1,50 v pridruzenom priestore potrieb - pozri 8.12
Vo1 vodiaci pruzok na rozhrani jazdného
= 0,25 s ostatnymi pruhmi/ pozri 7.6.5 2 8.10
spevnenou ¢astou
odvodrovaci krajnice
pruzok
Vio t_;oé_ny' = 050 \ os,t'atny’cvh pfl’padoch aI_(o vodia'ci pruzok
deliaci pas ’ (pozdlz zvy$enych obrub) pri obrubniku (8.10)
Os delti)ggrgés 0,25 pri pozdiZznych prekazkach pozri 8.12.4 a 11.3.1
o bezgsg&c;)stny 0,50 vzdy pri chodnikoch pozri 8.14.1

POZNAMKA. . Nespevnena &ast krajnice zapogitavana do volnej Sirky (e), nespevnena &ast krajnice pri umiestneni vodiacich
a bezpe€nostnych zariadeni a spevnena krajnica sa navrhuju podra STN 73 6102.

Dy stiesnenych podmienkach

2 pozri 8.9.4

8.2.2 Obrazok 1 a Obrazok 2 znazorfiuju priechodny prierez MC a priklad prie€neho uspo-

riadania dopravného priestoru.
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Bezpecnostny priestor

A ‘
A

od 4,20 mdo585m

Prischodny prierez

Svetly prierez Svetl{ prierez
vozidiel vozidiel

podfa STN 73 6201

Botny odstup Chodnik/Cyklo. pas

Boény odstup
[ ]Odvodnovaci prizok Odvodriovaci prazek |
Jazdny pruh

Cyklo. pas/Chodnik

Jazdny pruh |

Vozovka

—_— Ohrani¢enie svetlého priestoru

— Ohranigenie dopravného priestoru

Obrazok 1 — Priechodny prierez MC

Dopravny priestor

Hlavny dopravny priestor Pridruzeny priestor

1\ Bocny
\ deliaci pas

POZNAMKA. - Vysvetlenie skladobnych prvkov — pismennych znakov je v tabulke 21

Obrazok 2 — Zasady prieéneho usporiadania dopravného priestoru MC

8.2.3 Obrazok 3 a Obrazok 4 znazornuju priechodny prierez elektrickového pasu na MC. Pri-

tom treba zachovat’ podchodné vysky podla STN 73 6201.
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Prielchodpy prielrez
f i f

|
|
|

175 min.'3.00 175 v,

#

Vot

"min.700 |
A

A

Obrazok 3 — Priklad nezvysSeného elektrickového pasu v priamej

a)Sira traf Prielechodpy' prielrez
!

b

=)

v.. 175 min.3.00 175 v min. 2.201.30 min.'3.00 1.30min. 2.20
Lo e i) o " "min1000"
A - 7
Priechodny prierez Priechodny prierez Priechodny prierez Priechodny prierez

—MNastupny
_ _ — H # ostrovisk
Voy 175 175 175 175  w, min. 220130 1.75 1.75 1.30min. 2.20
q El U ) L] L G T 1 Rl 1
min. 0.50 min. 0.50
min. 8.00 min. 11.00

Obrazok 4 — Priklad Sirkového usporiadania zvySeného elektricCkového pasu v priamej

8.3. Kategoérie miestnych ciest

8.3.1 Kategoriu MC urcuje jej Sirkové usporiadanie a navrhova rychlost. Oznacuje sa zlom-
kom obsahujucim:

- v Citateli prislusné pismenové oznacenie (MZ, MO a pod.) a Sirku hlavného dopravného
priestoru v metroch;

- v menovateli navrhovu rychlost v kilometroch za hodinu.

8.3.2 Miestne cesty rovnakej funkénej triedy sa mézu navrhovat v réznych kategoriach.
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8.3.3 Oznacenie kategorie MC mbéze byt:

- Mz — kategoria miestnej zbernej cesty;
- MO — kategoria miestnej obsluznej cesty;
- MZE — kategodria miestnej zbernej cesty s elektriCkou vedenou na zvySenom alebo

nezvysenom pase;

- MOE — kategodria miestnej obsluznej cesty s elektrickou vedenou na zvySenom ale-
bo nezvySenom pase;

- MO-k — kategdria miestnej obsluznej cesty s krajnicou;

- MO-u — kategoria miestnej obsluznej cesty s prvkami upokojenia dopravy.

8.3.4 Kategorie so spevnenou alebo nespevnenou krajnicou sa navrhuju iba na miestnych

cestach so zemnym telesom so svahmi na nezastavanom uzemi.

8.3.5 V malych obciach a v izemi mimo zastavaného uzemia sa mézu navrhovat’ aj v kate-
goriach podfa STN 73 6102 s oznacenim MO-k pre MO2 a MO3.

8.3.6 Stvor- a viacpruhové miestne cesty bez stredného deliaceho pasu sa mézu na MC FT

MZ1 a MZ2 navrhovat vynimoc¢ne iba v obtiaznych podmienkach a pri rekon&trukciach.

8.3.7 MC sa v nevyhnutnom pripade mézu obmienat iba v medziach skladobnych prvkov a
podla zasad prie€neho usporiadania uvedenych v 8.7. Navrhované kategorie nemusia byt v

Sirkovom usporiadani vzdy sumerné.
8.3.8 Tabulka 22 uvadza priklady nadvaznosti kategérii ciest na kategérie miestnych ciest.

Tabulka 22 — Priklad nadvaznosti kategérii ciest na MC

Cesty Miestne cesty
do,pravny kategoria®) funkéna trieda kategoria®)
vyznam
cesty Cc225 MZ 25 (24); MZ 21,5 (20,5)
1. triedy C115 MZ1, MZ2 MZ 14 (13,5)
' C95 MZ 14 (13,5)
C225 MZ 25 (24), MZ 21,5 (20,5), MZ 19 (18);
C 11’5 MZE 32; MZE 31
cesty Il. triedy Co9 5 MZ1, MZ2, MZ3 MZ 13,5 (13,00); MZ 12 (11,5)
C 7’5 MZ 12 (11,5); MZ 8,5 (8,00)
’ MZ 8,5 (8,00)
C115 MZ 13,5 (13,00); MZ 12 (11,5)
. C95 MZ2, MZ3 Mz 8,5 (8,00); MZ 12 (11,5)
cesty lll. triedy C75 MZ 8.5 (8,00)
C6,5 MZ 8,5 (8,00)

POZNAMKA. - Cisla v zatvorkach platia pre kategériu MC v stiesnenych podmienkach.

*) V tejto tabulke sa pod terminom kategoéria rozumie pismenové oznacenie a Sirka hlavného dopravného priestoru (v metroch)
MC a volna Sirka miestnej cesty v metroch.

V navrhu kategérii MC sa prihliada na prie€ne usporiadanie v kombinacii hlavného verejného

priestoru (pozri 4.3.14 z hfadiska priestorového usporiadania uzemia) s ulicnym priestorom
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(pozri 8.1.) v Strukture rozdelenia zakladnej dopravy v postupnosti:

pesia doprava - jej pohyb (pozdizne aj prieéne);

verejna osobna doprava (spolu s rieSeniami zastavok a rozptyfovacieho priestoru);
dynamicka doprava vyjadrena intenzitou dopravy v hlavhom dopravnom priestore;
alternativny druh dopravy (preukazanie intenzity cyklistov a navrh segregacie hlavného
DP a pridruzeného DP);

staticka doprava;

zasobovacia doprava;

prie€ne usporiadanie kategérie MC a

schémy.

8.4. Zakladné funkéné triedy a hlavné udaje MC

8.4.1 Zakladné prie¢ne rezy MC sa zobrazuju na dvoch susednych stranach:

na lavej strane je charakteristika MC, Standardy zakladnych podmienok na Sirkové uspo-
riadanie a pripadné zvlastne poziadavky. Uvadza sa aj schéma z mapového podkladu
ako priklad umiestnenia MC v urbanizovanom priestore;

na prvej strane sa nachadza zakladna schéma a dve tabulky. Prva tabulka zvyrazhuje
funkcie ktoré mozno pouzit’ v prie€nom reze. VSetky povolené hodnoty su v bunke tabul-
ky zvyraznené sivou farbou. Tie funkcie, ktoré nie su podfarbené nemozno pouzit. VSetky
charakteristiky su spaté z intenzitou dopravy.

Druha tabulka uvadza skladobné prvky a ich rozmery, ktoré mozno pouzit' v prie€nom re-

ze pri navrhu MC.

Medzi zakladné odvodené funkéné triedy sa navrhujd MC aj z hladiska dopravno-

urbanistického vyznamu. Odvodené funkéné triedy MC su v TP 6110.
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8.4.2 Miestna zberna cesta MZ funkénej triedy MZ1

Charakteristika:

zberné cesty v sidlach nad 30-tisic obyvatelov;

- prietah ciest I. triedy;

- na hranici niz8ich urbanistickych utvarov, distribu¢ny okruh &asti sidla;
- obmedzena priama obsluha Uzemia;

- intenzita cestnej dopravy od 1 600 do 2 400 voz/h.
Standardné okrajové podmienky a poziadavky:

- cesty su smerovo rozdelené pre kategérie MZ1 25,0 m (21,5 m, 24,0 m, 20,5 m) podla
tabulky 24;

- krizovatky a krizovania su uroviioveé;

- pritomna je verejna osobna doprava;

- prvky upokojenia nie su pripustné.
Zvlastne poziadavky:

- peSie priechody su riadené svetlenou signalizaciou;
- cyklisticka doprava nie je pripustna v hlavnom dopravnom priestore;

- zastavky VOD su v zalivoch.

BUT SN

T
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|
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715 d

|

X
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Funkéna trieda miestnej zbernej cesty — MZ1 25,0/70

Obrazok 5 — Priklad MZ1 v priestorovom usporiadani tzemia
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Obrazok 6 — Prie€ne usporiadanie stvorpruhovej obojsmernej miestnej zbernej cesty

funkénej triedy MZ1

Tabulka 23 — Zakladné pripustné charakteristiky dopravného prudu a uli€ného prie-

storu MZ1 25,0/70

Prie€ne
usporiadanie* ) . 2 i
Intenzita dopravy 1 600 —
(voz/h) <400 400 - 1 000 800 - 1 800 5 400 > 2400
VOD bez VOD autobus/trolejbus elektricka
HDP chodniky priechody alternativny parkovanie sasobovanie
Uliény pre chodcov pre chodcov druh dopravy vozidla
priestor PDP chodniky priechody alternativny parkovanie sasobovanie
pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla

POZNAMKA 1. - Pridruzeny dopravny priestor moZno vytvarat podla zakladnych zasad $irkového usporiadania pre jednotlivé

druhy dopravy a zavisi od $irky uli¢nej Ciary.
POZNAMKA 2. - Pripustné udaje a funkcie na MC su vyznacené podfarbenim buniek tabulky

*Uréuje sa v zasadach hlavného dopravného priestoru

Tabulka 24 — Zakladné Sirkové usporiadanie MZ1 25,0/70

Kategoéria Sirka
Funkéna . . g
trieda pismenové b Vi a Vo Vo1 c d S b1, b2
oznacenie (m) (km/h) (m) | (m) (m) (m) (m) (m) (m)
Mz1 MZ 25 70,60,50 |3,50| 0,50 | 0,25 | 2,75 | 3,00 - 11,50
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8.4.3 Miestna zberna cesta MZ funkénej triedy MZ1

Charakteristika:

- zberné cesty v sidlach nad 30-tisic obyvatelov;

- prietah ciest I. triedy;

- na hranici niz8ich urbanistickych utvarov, distribu¢ny okruh &asti sidla;
- obmedzena priama obsluha Uzemia;

- intenzita cestnej dopravy od 400 do 1 000 voz/h.

Standardné okrajové podmienky a poziadavky:

- cesty su smerovo nerozdelené pre kategérie MZ1 14,0 m (13,5 m) podla tabulky 26;
- krizovatky a kriZovania su urovriove;

- pritomna je verejna osobna doprava;

- prvky upokojenia nie su pripustné.

Zvlastne poziadavky:
- pesie priechody su riadené svetlenou signalizaciou;
- cyklisticka doprava nie je pripustna v hlavnom dopravnom priestore;

- zastavky VOD su v zalivoch.
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W
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Funkéna trieda rhiestnej zbernej cesty MZ1 14,0/60

Obrazok 7 — Priklad MZ1 v priestorovom usporiadani izemia
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Obrazok 8 — Prie€ne usporiadanie miestnej zbernej cesty funkénej triedy MZ1

Tabulka 25 — Zakladné pripustné charakteristiky dopravného prudu a uli€ného prie-
storu MZ1 14,5/60

Prie€ne
usporiadanie* 0 ) i
Intenzita dopravy 1 600 —
(voz/h) <400 400 - 1 000 800 - 1 800 2 400 > 2400
VOD bez VOD autobus/trolejbus elektricka
chodniky priechody alternativny parkovanie . .
Uliény HDP pre chodcov pre chodcov druh dopravy vozidla zasobovanie
priestor PDP chodniky priechody alternativny parkovanie sasobovanie
pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla

POZNAMKA 1. - Pridruzeny dopravny priestor mozno vytvarat podla zakladnych zasad $irkového usporiadania pre jednotlivé
druhy dopravy a zavisi od $irky uli¢nej Ciary.
POZNAMKA 2. - Pripustné udaje a funkcie na MC su vyznacené podfarbenim buniek tabulky

*Uréuje sa v zasadach hlavného dopravného priestoru

Tabulka 26 — Zakladné Sirkové usporiadanie MZ1 14,5/60

Kategéria Sirka
Funkéna . .
trieda pismenové b Vi a Vo1 c
oznacenie (m) (km/h) (m) (m) (m)
Mz1 MZ 14,5 50 3,50 0,25 2,75
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8.4.4 Miestna zberna cesta MZ funkénej triedy MZ2

Charakteristika:

zberné cesty v sidlach nad 20-tisic obyvatelov;
prietahy ciest Il. a lll. triedy;
s Ciasto¢nou priamou obsluhou Uzemia;

intenzita cestnej dopravy od 800 do 1 800 voz/h.

Standardné okrajové podmienky a poziadavky:

cesty su smerovo rozdelené pre kategoérie MZ2 18,5 m, 17,5 m, 15,5 m a 14,5 m podla
tabulky 28;

krizovatky a krizovania su uroviové;

pritomna je verejna osobna doprava;

prvky upokojenia nie su pripustné.

Zvlastne poziadavky:

58

pesie priechody su riadené svetlenou signalizaciou;

cyklisticka doprava nie je pripustna v hlavnhom dopravnom priestore;
zastavky VOD su v zalivoch alebo vo vonkajSom jazdnom pruhu;
moznost riesit’ vyhradené jazdné pruhy VOD;

v pridruzenom jazdnom pruhu mozno realizovat parkovanie.

2z
/

RUZINOV. b &

Funkéna trieda miestnej zbernej cesty MZ2 18,5/70

Obrazok 9 — Priklad MZ2 v priestorovom usporiadani izemia
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Obrazok 10 — Prieéne usporiadanie stvorpruhovej obojsmernej miestnej zbernej cesty
funkénej triedy MZ2 18,5/60

Tabulka 27 — Zakladné pripustné charakteristiky dopravného prudu a uli€ného prie-
storu MZ2 18,5/60

Prie€ne
usporiadanie* ) 18 b
Intenzita dopravy 1 600 —
(voz/h) <400 400 - 1 000 800 - 1 800 2 400 > 2400
VOD bez VOD autobus/trolejbus elektricka
HDP chodniky priechody alternativny parkovanie sasobovania
Uliény pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla
priestor PDP chodniky priechody alternativny parkovanie sasobovania
pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla

POZNAMKA 1. - Pridruzeny dopravny priestor moZno vytvarat podla zékladnych zasad $irkového usporiadania pre jednotlivé

druhy dopravy a zavisi od Sirky uli¢nej Ciary.
POZNAMKA 2. - Pripustné udaje a funkcie na MC su vyznac¢ené podfarbenim buniek tabulky

*Uréuje sa v zasadach hlavného dopravného priestoru

Tabulka 28 — Zakladné Sirkové usporiadanie MZ2 18,5/60

Kategoéria Sirka
Funkéna i . &
trieda pismenové b Vi a Vo Vo1 c d S b1, b
oznacenie (m) (km/h) (m) | (m) (m) (m) (m) (m) (m)
Mz2 MZ 18,5 | 70,60,50 |3,25| 0,50 | 0,25 - 3,00 - 8,25
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8.4.5 Miestna zberna cesta MZ funkénej triedy MZ2

Charakteristika:

zberné cesty v sidlach nad 20-tisic obyvatelov;
prietahy ciest Il. a lll. triedy;
s Ciasto¢nou priamou obsluhou Uzemia;

intenzita cestnej dopravy od 400 do 1 000 voz/h.

Standardné okrajové podmienky a poziadavky:

cesty su smerovo nerozdelené pre kategoérie MZ2 13,5 m (13,0 m) podla tabufky 30;
krizovatky a krizovania su uroviové;
pritomna je verejna osobna doprava;

prvky upokojenia nie su pripustné.

Zvlastne poziadavky:

60

pesie priechody su neriadené aj riadené;

cyklisticka doprava nie je pripustna v hlavnhom dopravnom priestore;
zastavky VOD su v zalivoch alebo vo vonkajSom jazdnom pruhu;
moznost riesit vyhradené jazdné pruhy VOD;

v pridruzenom jazdnom pruhu mozno realizovat’ parkovanie a alternativnu dopravu.

4
¢
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STARE MESTO

Funké&na trieda miestnej zbernej cesty MZ2 13,5/60

Obrazok 11 — Priklad MZ2 v priestorovom usporiadani izemia
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Obrazok 12 — Prieéne usporiadanie dvojpruhovej obojsmernej miestnej zbernej cesty
funkénej triedy MZ2 13,5/60

Tabulka 29 — Zakladné pripustné charakteristiky dopravného prudu a uli€ného prie-
storu MZ2 13,5/60

Prie€ne
usporiadanie* 1) b . i
Intenzita dopravy 1600 —
(voz/h) <400 400 - 1 000 800 - 1 800 5 400 > 2400
VOD bez VOD autobus/trolejbus elektricka
HDP chodniky priechody alternativny parkovanie sasobovania
Uliény pre chodcov pre chodcov druh dopravy vozidla
priestor PDP chodniky priechody alternativny parkovanie | . o oo
pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla

POZNAMKA 1. - Pridruzeny dopravny priestor moZno vytvarat podla zakladnych zasad $irkového usporiadania pre jednotlivé

druhy dopravy a zavisi od $irky uli¢nej Ciary.
POZNAMKA 2. - Pripustné udaje a funkcie na MC su vyznac¢ené podfarbenim buniek tabulky

*Uréuje sa v zasadach hlavného dopravného priestoru

Tabulka 30 — Zakladné Sirkové usporiadanie MZ2 13,5/60

Kategoéria Sirka
Funkéna > .
trieda pismenové b Vi a Vo1 c
oznacenie (m) (km/h) (m) (m) (m)
1)
g MZ 135 60,50,40 3,25 0,25 2,75
MZ2 13,5

D v stiesnenych podmienkach
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8.4.6 Miestna zberna cesta MZ funkénej triedy MZ2E

Charakteristika:

- zberné cesty v sidlach nad 20-tisic obyvatelov;

- prietahy ciest Il. a lll. triedy;

- medzi niz8imi obytnymi Utvarmi, kostra zmieSanych zoén sidla s vazbou na extravilan;
- s CiastoCnou priamou obsluhou Uzemia;

- intenzita cestnej dopravy od 800 do 1 800 voz/h.

Standardné okrajové podmienky a poziadavky:

- cesty su smerovo rozdelené pre kategérie MZ2E 32,0 m (31,0 m) podla tabulky 32;
- krizovatky a kriZovania su urovriove;

- moznost vedenia verejnej osobnej dopravy s elektrickovym pasom;

- prvky upokojenia nie su pripustné.

Zvlastne poziadavky:

- peSie priechody su neriadené aj riadené;

- cyklisticka doprava nie je pripustna v hlavnom dopravnom priestore;
- zastavky VOD su v zalivoch alebo vo vonkajSom jazdnom pruhu;

- moznost rieSit vyhradené jazdné pruhy VOD;

- v pridruzenom jazdnom pruhu mozno realizovat parkovanie a alternativnu dopravu.
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Funkéna trieda miestnej zbernej cesty MZ2E 32,0/60

Obrazok 13 — Priklad MZ2E v priestorovom usporiadani tUzemia
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Obrazok 14 — Prieéne usporiadanie stvorpruhovej obojsmernej miestnej zbernej cesty
funkénej triedy MZ2E 32,0/60

Tabulka 31 — Zakladné pripustné charakteristiky dopravného prudu a uli€ného prie-
storu MZ2E 32,0/60

Priecne qsgonada— ) > 32.0m
nie
Intenzita dopravy 1600 —
(voz/h) <400 400 - 1 000 800 - 1 800 5 400 > 2400
VOD bez VOD autobus/trolejbus elektricka
HDP chodniky priechody alternativny parko_vanle s4sobovania
Uliény pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla
riestor i i i i
p PDP chodniky priechody alternativny parko_vanle 24sobovania
pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla
POZNAMKA 1. - Pridruzeny dopravny priestor moZno vytvarat podla zakladnych zasad $irkového usporiadania pre jednotlivé

druhy dopravy a zavisi od $irky uli¢nej Ciary.
POZNAMKA 2. - Pripustné udaje a funkcie na MC su vyznac¢ené podfarbenim buniek tabulky

*Ur€uje sa v zasadach hlavného dopravného priestoru

Tabulka 32 — Zakladné Sirkové usporiadanie MZ2E 32,0/60

Kategoéria Sirka
Funkéna i . &
Y- pismenové b Vi a Vo Vo1 c d S bi, b2
oznacenie (m) (km/h) (m) | (m) (m) (m) (m) (m) (m)
Mz2 MZE 32,0V | 60,50,40 [3,25| 0,50 | 0,25 | 2,75 - 11,00 | 11,00

Y Pri elektrickovom pase so stoZiarom
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8.4.7 Miestna zberna cesta MZ funkénej triedy MZ3

Charakteristika:

zberné cesty v sidlach pod 20-tisic obyvatelov;
prietahy ciest Ill. triedy;
neobmedzena priama obsluha Uzemia;

intenzita cestnej dopravy od 400 do 1 000 voz/h.

Standardné okrajové podmienky a poziadavky:

cesty su smerovo rozdelené pre kategorie MZ3 12,0 m (11,5 m) a 8,5 m 8,0 m) podla ta-
bulky 34;

krizovatky a krizovania su uroviové;

moznost vedenia verejnej osobnej dopravy;

prvky upokojenia su pripustné.

Zvlastne poziadavky:

64

pesie priechody su neriadené aj riadené;
cyklisticka doprava je pripustna v hlavnom dopravnom priestore;
zastavky VOD su v zalivoch alebo v jazdnom pruhu;

v pridruzenom jazdnom pruhu mozno realizovat parkovanie.

T e

Funké&na trieda miestnej zbernej cesty MZ3 12,0/50

Obrazok 15 — Priklad MZ3 v priestorovom usporiadani tUzemia
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Obrazok 16 — Prie€ne usporiadanie miestnej zbernej cesty funkénej triedy MZ3

Tabulka 33 — Zakladné pripustné charakteristiky dopravného prudu a uli€ného prie-
storu MzZ3 12,0/50

Prieéne
usporiadanie* 120 ) i
Intenzita dopravy 1600 —
(voz/h) < 400 400 - 1 000 800 - 1 800 2 400 > 2400
VOD bez VOD Autobus/Trolejbus elektricka
chodniky priechody alternativny parkovanie . .
Uliény HDP pre chodcov pre chodcov druh dopravy vozidla AESIDIENIE
priestor chodniky priechody alternativny parkovanie , .
PDP pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla zasobovanie

POZNAMKA 1. - Pridruzeny dopravny priestor mozno vytvarat podla zakladnych zasad $irkového usporiadania pre jednotlivé
druhy dopravy a zavisi od $irky uli¢nej Ciary.
POZNAMKA 2. - Pripustné udaje a funkcie na MC su vyznacené podfarbenim buniek tabulky

*Uréuje sa v zasadach hlavného dopravného priestoru

Tabulka 34 — Zakladné Sirkové usporiadanie MZ3 12,0/50

Kategéria Sirka
Funkéna ., .
trieda pismenové b Vi a Vo1 c
oznacenie (m) (km/h) (m) (m) (m)
MZ2, MZ3 MZ 12,0 50,40 3,25 0,25 2,00
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8.4.8 Miestna obsluzna cesta MO funkénej triedy MO1, MO1U

Charakteristika:

- mestskeé triedy spoloCenského vyznamu v existujucej zastavbe;
- obsluzné obchodné osi mestskych utvarov;

- moznost priamej obsluhy vSetkych objektov;

- intenzita cestnej dopravy od 400 do 1 000 voz/h.

Standardné okrajové podmienky a poziadavky:

- cesty su smerovo rozdelené pre kategérie MO1 19,5 m a 18,5 m podfa tabulky 36;
- krizovatky a krizovania su uroviiové;

- vylucena tranzitna doprava;

- mozné pouzitie upokojujucich prvkov a parkovania;

- moznost vedenia verejnej osobnej dopravy vo vyhradenych jazdnych pruhoch.

Zvlastne poziadavky:
- peSie priechody su neriadené;
- cyklisticka doprava je pripustna v hlavhom dopravnom priestore;

- zastavky VOD su v jazdnom pruhu.
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Funkéna trieda miestnej zbernej cesty MO1 19,5/60

Obrazok 17 — Priklad MO1 v priestorovom usporiadani izemia
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Obrazok 18 — Prieéne usporiadanie stvorpruhovej obojsmernej miestnej obsluznej

cesty funkénej triedy MO1 19,5/60

Tabulka 35 — Zakladné pripustné charakteristiky dopravného prudu a uli€ného prie-
storu MO1 19,5/60

Prie€ne
usporiadanie* ) 181
Intenzita dopravy 1 600 —
(voz/h) <400 400 - 1 000 800 - 1 800 2 400 > 2400
VOD bez VOD autobus/trolejbus elektricka
HDP chodniky priechody alternativny parkovanie sasobovanie
Uliény pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla
priestor PDP chodniky priechody alternativny parkovanie zasobovanie
pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla

POZNAMKA 1. - Pridruzeny dopravny priestor mozno vytvarat podla zékladnych zasad $irkového usporiadania pre jednotlivé

druhy dopravy a zavisi od irky uli¢nej Ciary.
POZNAMKA 2. - Pripustné udaje a funkcie na MC su vyznac¢ené podfarbenim buniek tabulky

*Uréuje sa v zasadach hlavného dopravného priestoru

Tabulka 36 — Zakladné Sirkové usporiadanie MO1 19,5/60

Kategoéria Sirka
Funkéna ) . &
trieda pismenové b Vi a Vo Vo1 c d S b1, b>
oznacenie (m) (km/h) (m) | (m) (m) (m) (m) (m) (m)
MO1 MO 19,5V | 60,50,40 [3,25| 0,25 | 0,25 | 2,25 - - 9,75

D Miesto stredného deliaceho pasu vyhradena $irka 0,50 m pre vodorovné dopravné znaéenie.
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8.4.9 Miestna obsluzna cesta MO funkénej triedy MO1, MO1U

Charakteristika:

mestske triedy spolo¢enského vyznamu v existujucej zastavbe;
obsluzné obchodné osi mestskych utvarov;
moznost priamej obsluhy v3etkych objektov;

intenzita cestnej dopravy od 400 do 1 000 voz/h.

Standardné okrajové podmienky a poziadavky:

cesty su smerovo nerozdelené pre kategérie MO1 a MO1U 12,0 m (11,5 m) podla tabul-
ky 38;

krizovatky a krizovania su uroviové;

vylu€ena tranzitna doprava;

mozné pouzitie upokojujucich prvkov;

moznost vedenia verejnej osobnej dopravy.

Zvlastne poziadavky:

68

pesie priechody su neriadené;
cyklisticka doprava je pripustna v hlavnom dopravnom priestore;
zastavky VOD su v jazdnom pruhu;

parkovanie v pridruzenom dopravnom priestore.

1z

RUZINOV. b &

—————

Funkéna trieda miestnej obsluznej cesty MO1 (MO1U) 12,0/50

Obrazok 19 — Priklad MO1 v priestorovom usporiadani izemia
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Obrazok 20 — Prieéne usporiadanie stvorpruhovej obojsmernej miestnej obsluznej
cesty funkénej triedy MO1 12,0/50

Tabulka 37 — Zakladné pripustné charakteristiky dopravného prudu a uli€ného prie-
storu MO1 12,0/50

Prie€ne
usporiadanie* 1200 ) i
Intenzita dopravy 1 600 —
(voz/h) <400 400 - 1 000 800 - 1 800 2 400 > 2400
VOD bez VOD autobus/trolejbus elektricka
chodniky priechody alternativny parkovanie . .
Uliény HDP pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla AEDIENIE
priestor chodniky priechody alternativny parkovanie . .
PDP pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla zasobovanie

POZNAMKA 1. - Pridruzeny dopravny priestor mozno vytvarat podlfa zakladnych zasad irkového usporiadania pre jednotlivé
druhy dopravy a zavisi od Sirky uli¢nej Ciary.
POZNAMKA 2. - Pripustné udaje a funkcie na MC su vyznac¢ené podfarbenim buniek tabulky

*Uréuje sa v zasadéach hlavny dopravny priestor

Tabulka 38 — Zakladné Sirkové usporiadanie MO 12,0/50

Kategoéria Sirka
Funkéna . .
trieda pismenové b Vi a Vo1 c
oznacenie (m) (km/h) (m) (m) (m)
MO1 MO, MOU 12,0 50,40 3,25 0,25 2
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8.4.10 Miestna obsluzna cesta MO funkénej triedy MO2, MO2U

Charakteristika:

- obsluzné cesty dopifiajuce spojenie zbernych ciest;

- vo vynimo¢nom pripade mozno pouzit aj pre MZ3

- medzi niz8imi obytnymi utvarmi alebo vnutri obytnych utvarov;
- moznost priamej obsluhy vSetkych objektov;

- intenzita cestnej dopravy do 400 voz/h.

Standardné okrajové podmienky a poziadavky:

- cesty smerovo nerozdelené pre kategérie MO2 a MO2U 8,0 m, 7,5 m podla tabulky 40;
- krizovatky a kriZovania su urovriove;

- aj vnutri priemyselnych zon;

- vylucena tranzitna doprava;

- mozné pouzitie upokojujucich prvkov a parkovania;

- vedenie verejnej osobnej dopravy zriedkavé.

Zvlastne poziadavky:
- peSie priechody su neriadené;

- cyklisticka doprava je v hlavhom dopravnhom priestore.

4z

RUZINOV. >

vy .

unkéna trieda miestnej obsluznej cesty MO2 (MO2U) 7,5/40

Obrazok 21 — Priklad MO2 v priestorovom usporiadani izemia
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Obrazok 22 — Prieéne usporiadanie miestnej obsluznej cesty funkénej triedy MO2

Tabulka 39 — Zakladné pripustné charakteristiky dopravného prudu a uli€ného prie-
storu MO2 7,5/40

Prie€ne
usporiadanie* D ) i
Intenzita dopravy 1600 -
(voz/h) <400 400 - 1 000 800 - 1 800 > 400 > 2400
VOD bez VOD autobus/trolejbus elektricka
chodniky priechody alternativny parkovanie . .
Uliény HDP pre chodcov pre chodcov druh dopravy vozidla AT
priestor PDP chodniky priechody alternativny parkovanie | . oo
pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla

POZNAMKA 1. - Pridruzeny dopravny priestor mozno vytvarat podla zakladnych zasad $irkového usporiadania pre jednotlivé

druhy dopravy a zavisi od $irky uli¢nej Ciary.
POZNAMKA 2. - Pripustné udaje a funkcie na MC su vyznacené podfarbenim buniek tabulky

*Uréuje sa v zasadach hlavného dopravného priestoru

Tabulka 40 — Zakladné Sirkové usporiadanie MO 7,5/40

Kategoéria Sirka
Funkéna ) .
trieda pismenové b Vi a Vo1 c
oznacenie (m) (km/h) (m) (m) (m)
MZ3, MO2, MO3 MO, MOU 7,5 40,30 3,00 0,25 -
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8.4.11 Miestna obsluzna cesta MO funkénej triedy MO3, MO3U

Charakteristika:

- obsluzné cesty spristupriujuce objekty a Uzemia;
- vnutri obytnych atvarov;

- moznost priamej obsluhy vSetkych objektov;

- intenzita cestnej dopravy do 400 voz/h.

Standardné okrajové podmienky a poziadavky:

- cesty su smerovo nerozdelené pre kategérie MO3 a MO3U 8,0 m, 7,5 m (6,5 m) podla
tabulky 42;

- krizovatky a krizovania su uroviiové;

- vylucena tranzitna doprava;

- mozné pouzitie upokojujucich prvkov a parkovania;

- bez verejnej osobnej dopravy.

Zvlastne poziadavky:

- cyklisticka doprava je v hlavhom dopravnhom priestore.

2%

RUZINOV.

-

Funkéna trieda miestnej obsluznej cesty MO3 (MO3U) 7,5/40

Obrazok 23 — Priklad MO3 v priestorovom usporiadani izemia
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Obrazok 24 — Prieéne usporiadanie miestnej obsluznej cesty funkénej triedy MO3

Tabulka 41 — Zakladné pripustné charakteristiky dopravného prudu a uli€ného prie-
storu MO3 (MO3U) 7,5/40

Priecne

usporiadanie* D ) i
Intenzita dopravy 1600 -
(voz/h) <400 400 - 1 000 800 - 1 800 2 400 > 2400
VOD bez VOD autobus/trolejbus elektricka

HDP chodniky priechody alternativny parkovanie zésobovanie
Uliény pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla

priestor PDP chodniky priechody alternativny parkovanie sasobovanie
pre chodcov | pre chodcov druh dopravy vozidla

POZNAMKA 1. - Pridruzeny dopravny priestor moZno vytvarat podla zakladnych zasad $irkového usporiadania pre jednotlivé
druhy dopravy a zavisi od $irky uli¢nej Ciary.
POZNAMKA 2. - Pripustné udaje a funkcie na MC su vyznacené podfarbenim buniek tabulky

*Uréuje sa v zasadach hlavného dopravného priestoru

Tabulka 42 — Zakladné Sirkové usporiadanie MO3 (MO3U) 7,5/40

Kategoéria Sirka
Funkéna A .
trieda pismenové b Vi Vo1 c
oznacenie (m) (km/h) (m) (m) (m)
MZ3, MO2, MO3 MO, MOU 7,5 40,30 3,00 0,25 -

73




NAVRH STN 73 6110 NA VEREJNE PREROKOVANIE

8.4.12 Miestna obsluzna cesta MN funkénej triedy MN1-3, MN1, MN2, MN3
b

1 1
0,25 0,25

b © |, a L € L
(K | | LKl

Obrazok 25 — Jednopruhova obojsmerna MC s krajnicami a vyhybriami s obmedzenim
do 100 m

Tabulka 43 — Jednopruhova obojsmerna MC s krajnicami a vyhybnami s obmedzenim

do 100 m
Funkéna i i Kategéria Sirka
trieda pismenové b Vi a e
oznacenie (m) (km/h) (m) (m)
MO3 MOK 3,75 30 2,75 0,50

8.5. Dopravny priestor

8.5.1 Prietahy ciest v obciach sluzia dialkovej tranzitnej doprave so zodpovedajucimi vyso-
kymi narokmi na spojovaciu funkciu vnutornej dopravy obce (mesta). Vzhladom na obsluhu
Uzemia sa povazuju za cesty s pravidelnou autobusovou dopravou. Na uzkych priechodnych
cestach sa moézu vybudovat chodniky s volnou Sirkou 1,50 m po oboch stranach, ak sa
uplatiuje zasada oddelenia a ak je premavka chodcov nizka. Prvky upokojenia na prieta-
hoch ciest sa pouzivaju podla prisluSnych TP pri posudeni zatazenia dopravy, so znizenim
rychlosti maximalne na 40 km/h. Na prietahoch ciest nie je mozné navrhovat prvky upokoje-

nia zény 30, resp. zény 20.

8.5.2 Prie¢ne rezy MC s konstantnou Sirkou na dlhych Usekoch ¢asto nie su na mestskych
komunikaciach vhodné, pretoze funkcie jednotlivych Uusekov sa mézu menit v désledku za-
vislosti od Struktury zastavby, okolitého vyuzitia a €asovo sa meniacich poziadaviek na vyuzi-
tie. Useky ciest, ktoré mozno z hladiska urbanistického rozvoja oddvodnit, sa zachovaju aj
v pripade rekon$trukénych opatreni (roz€lenenie). Na druhej strane sa rozmery suvislych vo-

zoviek nemaju menit bez dobrého dévodu.

V zasade sa rozliSuju dve zasady navrhu na vymedzenie dopravného priestoru MC pre jed-
notlivé druhy dopravy:
- princip oddelenia jednotlivych druhov dopravy a

- princip mieSania.
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8.5.3 Princip oddelenia dopravy sa tvori zvyCajne stavebne obrubnikmi, obrubnikovymi

Zlabmi alebo deliacimi pasmi.

Absencia vysokych obrubnikov ma pozitivny vplyv na priechodnost a navrh, ale vzdy pred-
poklada opatrenia na zniZenie rychlosti a dostatoCné dimenzovanie chodnikov a vozoviek,
aby sa funk&ne zarudilo rozdelenie pléch podla zakona o cestnej premavke v pripade zasady

oddelenia.

8.5.4 Princip zmieSania sa snazi o ¢o najvacsiu kompatibilitu viacerych spdsobov vyuZitia
dopravného priestoru prostrednictvom intenzivnych projektovych a dispozi¢nych opatreni.
Dosiahne sa to uroviovym rieSenim celého cestného priestoru alebo - najma v pripade pre-
stavieb pri zachovani obrubnikov - hustym sledom konstruk&nych prvkov znizujucich rychlost

(napr. CiastoEnym vydlazdenim).

Sirka jazdnych pruhov pre vozovky v principe zmie$ania zavisi od intenzity pravidelnej verej-
nej dopravy autobusovej a tazkej nakladnej dopravy, od smerovania cyklistickej dopravy
a od priestoru, ktory je k dispozicii vzhfadom na miestne podmienky a zohfadnenie poziada-
viek na pouzivanie. Odchylky od rozmerov jazdnych pruhov uvedenych nizSie sa musia zd6-

vodnit a skontrolovat’ v pripadoch stretavania sa roznych druhov dopravy vedla seba.

Na prijazdoch ku krizovatkam v predradovacom priestore sa mdze pouzit zmensena Sirka
jazdného pruhu v porovnani s trasou, ak je to jediny spésob, ako vytvorit potrebné nudzové
pruhy, boéné priestory alebo stredové ostrovéeky. Neplati to pre prietahy Statnych

a regionalnych ciest v hlavnych smeroch, kde je min. Sirka jazdného pruhu 3,0 m.

8.5.5 Pre navrh usporiadania MC v prie€nom reze treba zohladhovat poziadavky narokov
verejnej dopravy:

- Ziadna verejna doprava, t. j. ziadna alebo pravidelne premavajuca verejna doprava;

- pravidelna autobusovaltrolejbusova doprava;

- mestska kolajova doprava - elektriCkova.

8.5.6 Usporiadanie MC v prie€nom reze a navrh Sirky vozovky su zavislé na intenzite dopra-
vy. V tomto pripade sa pre intenzitu dopravy automobilovej dopravy vozidiel v Spic¢kovej ho-
dine definuje pat CiastoCne sa prekryvajucich intervalov, ktoré sa v zavislosti od posudenia
a vyuzitia mézu vztahovat’ na su€asny stav alebo na vyhladovy stav - progndzy na zaklade
prieCneho rezu:

- <400 voz/h;

- 400 voz/h — 1 000 voz/h;

- 800 voz/h - 1 800 voz/h;
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- 1600 voz/h - 2 600 voz/h;
- > 2600 voz/h;

- diferencované.

Navrh pre prieény rez MC pre urcity interval zataZenia je z dopravno-inzinierskeho hladiska

zvyCajne vhodny aj pre nizSie intenzity dopravy motorovych vozidiel.

8.5.7 Ak je k dispozicii viac priestoru v prie€nom reze, maju sa priestorové rezervy spociatku
vyuzivat v prospech pesej dopravy a volného pohybu a v pripade potreby aj pre cyklisticku
dopravu, kym sa nedosiahne "skokoveé" rozsSirenie, napr. pre zariadenia pre cyklistov, parko-
vacie statie, Specialne pruhy pre verejnu dopravu, ktoré vedu k inému prie€nemu rozloZeniu
MC.

8.5.8 Ak je k dispozicii menej priestoru v prie€nom reze, treba preverit vhodnost mensieho
prie€neho rezu alebo upustenie od niektorého prvku prie¢neho rezu, napr. parkovacieho

pruhu. Znizeniu rozmerov prvkov v beznych prieénych rezoch sa nenavrhuje.

8.5.9 Klasifikacia intenzity dopravy vedie k rozdielom v priechodnosti MC, najma v triede
od 400 voz/h do 1 000 voz/h, €o sa musi zohladnit' pri vybere prie¢neho rezu. V hornom roz-
sahu tohto intervalu intenzity dopravy a pri zodpovedajucich poziadavkach na krizovatky sa
uprednostniuju prie¢ne rezy bez parkovacich pruhov, s ochrannymi pruhmi alebo cyklisticky-

mi pruhmi a so stredovymi ostrovéekmi alebo strednym deliacim pasom.
8.5.10 Dopravny priestor sa Sirkovo deli na:

a) smerovo nerozdelenych MC na:

1) jazdny pas
- jednopruhovy obojsmerny s vyhybhami;
- jednopruhovy/dvojpruhovy jednosmerny;

- obojsmerny dvoj- a Stvorpruhovy;

2) pridavné pruhy

3) pridruzené pruhy (pasy)
- nudzové;
- zastavovacie;
- parkovacie;
- autobusové/trolejbusové;
- zastavkové;
- cyklistické;
- viacucelové;
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4) vodiace a odvodinovacie pruzky;
5) krajnice;

6) deliace pasy (bo¢ny deliaci pas);
7) bezpecénostné odstupy;

8) pasy (pruhy) pre chodcov;

9) kratke nudzové pruhy;

b) smerovo rozdelenych MC na:

1) dva jazdné pasy obojsmerné (kazdy pas 2- az 4- pruhovy);
2) pridavné pruhy (pasy);

3) pridruzené pruhy;

4) vodiace pruzky (odvodriovacie pruzky);

5) deliace pasy (stredny deliaci pas, bo¢ny deliaci pas);

6) pasy (pruhy) pre chodcov;

7) kratke nudzové pruhy.

8.5.11 Do Sirkového usporiadania MC méze patrit aj zvySeny alebo nezvySeny elektrickovy

pas.

8.6. Zasady navrhovania a posudzovania v navrhovanych prie€nych rezoch

8.6.1 NajdélezitejSie konstrukéné zasady uplatnené v navrhu prieénych rezov MC v hlavhom

dopravnom priestore su:

dimenzovanie Sirky vozoviek s osobitnym zretelom na verejnu dopravu;

smerovanie cyklistickej dopravy;

rozdelenie dopravnych funkcii vo vonkajSom jazdnom pruhu vratane parkovania,

otazky bezpecnych priechodov pre chodcov;

zakladna koncepcia navrhu cesty v podobe proporcii cestného priestoru ako sucéast ve-

rejného priestoru.

8.6.2 Pri dimenzovani Sirkového usporiadania MC sa dodrziavaju tieto zasady:
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zmieSané jazdné pruhy (s celym rozsahom skladby dopravného prudu) sa pouZzivaju len
pri intenzite dopravy < 400 voz/h a pri maximalnej rychlosti 30 km/h alebo nizSej;

pre pravidelnu verejnu autobusovu dopravu maju dvojpruhové vozovky Sirku 7,50 m
s vyznacenymi bezpecnostnostnymi odstupmi. V mimoriadnych pripadoch méze byt Sir-
ka vozovky 6,50 m;

zdruzeny jazdny pruh s vyhradenym pruhom pre VOD s cyklistickou dopravou ma Sirku
4,25 m. V pripade navrhu zdruzeného jazdného pruhu musi byt v bode prekazky, napr.

kanalizanej vpuste, dostatoCna Sirka priestoru vyznaceneého pre cyklistov na jej bezpe¢-
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né obidenie;

dvojpruhové obojsmerné MC pre MO2 a MO3 sa mbzu pouZzivat od Sirky 6,00 m, pri¢om
musia byt zabezpecené odvodhovacie pruzky;

smerovo rozdelené jazdné pasy su zvyCajne stavebne oddelené a maju Sirku 3,25 m
s vnutornym jazdnym pruhom, 3,50 m s vonkajSim pruhom pre verejnu dopravu;

osobitny vyznam sa venuje odvodniovacim pruzkom vo vonkajSich jazdnych pruhoch.

8.6.3 Osobitna pozornost sa venuje vyberu a usporiadaniu cyklistickych zariadeni. Tabulka

44 uvadza zakladné zasady vedenia cyklistickej dopravy na MC.

Tabulka 44 - Vedenie cyklistickej dopravy na zaklade intenzity dopravy na MC

MC's mte(%'ztfhl; dopravy Vedenie cyklistickej dopravy
< 400 po vozovke — zmieSané pruhy
401 — 1 000 v ochrannych pruhoqh v hlavhom dopravnom
priestore
po samostatnych cyklistickych pruhoch alebo
>1 001 cyklistickych chodnikoch segregovanych od
hlavného dopravného priestoru

8.6.4 Pokial ide o spolo¢né pouzivanie chodnikov cyklistami, v prie€nych rezoch su uvedené

tieto rozdiely ak:

nie su k dispozicii ziadne zariadenia pre cyklistov pri intenzite dopravy od 400 voz/h
do 1 000 voz/h a maximalna povolena rychlost pre automobilovu dopravu je vysSia ako
30 km/h, chodnik mozno vyuzivat aj cyklistickou dopravou. Podmienkou pohybu cyklistov
po chodnikoch je prednost chodcov. Funkéna uroven chodcov na chodniku dosahuje
hodnotu maximalne B s umiestnenim prislichajiceho zvislého a vodorovného znacenia
pre informaciu chodcov a cyklistov;

ak su ochranné pasy pre cyklistov uréené pre intenzitu dopravy od 400 voz/h do 1 000
voz/h, chodnik nie je volny pre cyklisticku jazdu okrem pripadov uvedenych podla platnej
legislativy. Podrobné hodnoty Sirky ochrannych pasov pre cyklistov su v TP 6110;

ak su ochranné pasy pre cyklistov uréené pre intenzitu dopravy od 800 voz/h do 1 800
voz/h, chodnik nie je volny pre cyklisticku jazdu okrem pripadov uvedenych podla platnej

legislativy. Podrobné hodnoty Sirky ochrannych pasov pre cyklistov su v TP 6110.

8.6.5 Pre kombinaciu parkovacich pruhov a cyklistickych zariadeni sa predpokladaju tieto

zakladné rozmery:
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bezpelnostné odstupy vedla parkovacich pruhov so Sirkou 2,20 m su Siroké 0,75 m;
cyklisticky jednosmerny pruh s min. Sirkou 1,00 m sa vyznacuje 0,25 m Sirokou vodorov-
nou Ciarou a vedla parkovacich pruhov (2,20 m) sa vyznacuje dalsi 0,50 m bezpecnostny
deliaci pas, ktory v8ak nemusi byt vyznadeny samostatne;

cyklistické pruhy so Sirkou 1,50 m maju vedla parkovacich pruhov (2,40 m) dodato¢ny
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bezpeénostny deliaci pas 0,75 m;
- na miestnych obchodnych uliciach a bulvaroch je Sirka chodnika min. 4,00 m, cyklisticka

doprava na tychto chodnikoch je zakazana.

8.6.6 Parkovacie pruhy v hlavhom dopravnom priestore sa zvy€ajne priraduju k boénému
priestoru a kombinuju sa so stromami. Pri mestskej zeleni v dopravnom priestore MC su kri-
ky problematické z dévodu bezpeénosti premavky a socialnej bezpecnosti chodca (vizualny
kontakt, socialna kontrola), zobrazuju sa len stromy. Vzhladom na vSetky poZiadavky na vy-
uzitie v danej alebo planovanej Sirke dopravného priestoru MC je zrejma kombinacia parko-

vacich pasov s vysadbou stromov.

8.6.7 Pri uplatiiovani odvodenych prieénych rezov MC treba vo v3eobecnosti brat’ do uvahy,
Ze sa nemaju uplatiiovat v zmysle "Standardnych prie€nych rezov" na celom useku cesty, ale
skor v oblasti krizovatiek a mimo nich v bodoch alebo Usekoch. Zasady odvodenych priec-
nych rezov MC su v TP 6110.

8.6.8 Dvojpruhové MC su vo vdeobecnosti Siroké od 5,50 m do 7,50 m na hlavnych cestach
a od 4,50 m do 6,50 m na pristupovych cestach (Tabulka 45). Dvojpruhové vozovky pokryva-
ju Siroku Skalu moznych intenzit dopravy motorovych vozidiel. Referenéné hodnoty kapacity
dvojpruhovych usekov hlavnych ciest sa pohybuju v rozmedzi od 1400 voz/h do 2 200 voz/h

v prie€nom reze.

Tabulka 45 - Dvojpruhové smerové vozovky so Standardnymi Sirkami

Sirka jazdného pasu Druh dopravy
Nizka intenzita autobusovej
6,00 m (5,50 m, ak je malo miesta) alebo nakladnej dopravy (max do 10%
Z celkovej intenzity dopravného prudu)
7,00 m (len v pripadoch, ked sa ma zabezpedit Autobusova alebo nakladna doprava
trvala jazda vedla seba) dominantna

8.6.9 Stvorpruhové MC so strednym deliacim pruhom (s moznou buducou rezervou na rozsi-
renia) pozostavaju z dvojpruhovych jazdnych pasov so Sirkou spravidla od 5,50 m do 7,00 m,

zvyCajne 6,50 m.

Referentné hodnoty pre kapacitu Stvorpruhovych usekov sa pohybuju v rozmedzi 1 800

voz/h az 2 600 voz/h v kazdom smere.

8.6.10 Stvorpruhové vozovky bez stredného deliaceho pasu maju $irku vozovky 13,00 m
a 12,00 m s analogickymi Sirkami jazdnych pruhov ako v pripade Stvorpruhovych vozoviek

so strednym deliacom pasom (

Tabulka 46). M6Zu sa pouzivat' pri znaCne obmedzenom priestore a nizkej intenzite autobu-

sovej dopravy. Su tazko prejazdné a su praktické len vtedy, ak je k dispozicii aj ich velka ka-
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pacita v prifahlych krizovatkach a stredové ostrovCeky (ak su potrebné v spojeni so zuzenim)

sa daju umiestnit’ na niektorych miestach.

Z dévodu chybajuceho stavebného smerového oddelenia treba z hladiska bezpecénosti cest-
nej premavky venovat osobitnu pozornost’ skladbe dopravného prudu a ofakavanej urovni
rychlosti.

Tabulka 46 - Stvorpruhové smerovo nerozdelené vozovky so Standardnymi Sirkami
Sirka jazdného pasu (m) Druh dopravy
Nizka intenzita autobusovej
alebo nakladnej dopravy (max do 10%
z celkovej intenzity dopravného prudu)

12,00 m (11,00 m, ak je malo miesta)
4 x 3,00 m alebo 3,25/2,75 — 2,75/3,25 m

14,00 m (len v pripadoch, ked sa ma

zabezpedit trvala jazda vedla seba) Autobusova alebo nakladna doprava

3,50/3,00 — 3,00/3,50 dominantna
14,00 (14,50) Autobusova doprava so zdruzenou cyklistickou
4,25/2,75 (3,00) — 2,75 (3,00)/4,25 dopravou vo vyhradenom pruhu

8.6.11 Nadrozmerné dvojpruhové vozovky su Siroké od 8,50 m do 10,00 m. Umoznuju flexi-
bilné vyuZivanie Casti jazdného pruhu, napr. pre zasobovanie a nakladanie alebo doCasné
parkovanie. Flexibilne vyuZivana plocha vozovky mézZe byt vyrobena z inych materidlov.

Osobitnu pozornost treba venovat bezpecénosti priechodov pre chodcov.
8.6.12 Tabulka 47 uvadza nadmernu Sirku dvojpruhovych vozoviek.

Tabulka 47 - Nadmerna Sirka dvojpruhovych vozoviek

Sirka jazdného pasu Druh dopravy
9.00m -10.00m Stretnutie dvoch t’aiilsyc’h na’klladnyc’h vozidi.el vedla zastaveného
tazkého nakladného vozidla
Silna premavka autobusov alebo nakladnych vozidiel
7,50 m-10.00m so zastavenymi vozidlami ( > 30% z celkovej intenzity
dopravného prudu)

V zavislosti od prie¢neho profilu a skladby dopravy méze byt kapacita mimoriadne Sirokych

usekov dvojprudovych ciest v prie€nom profile od 1 800 do 2 600 vozidiel za hodinu.

8.6.13 Jednosmerné ulice a jednopruhové cesty maju Sirku vozovky od 4,25 m do 3,00 m s
vyrazne obmedzenou dostupnostou priestoru (Tabulka 48). V tejto Sirke MC nie je povolené
parkovanie a nie su v nich zahrnuté chodniky. Jazdna rychlost na MC je max. 30 km/h. Po-

drobné nastroje su v TP 6110.

Tabul'ka 48 — Jednosmerné ulice

N Sirka jazdného pruhu Sirka jazdného pruhu
Oblast pouzitia Zberné MC Obsluzné MC
Standardny pripad 4,25 m (s obmedzenou 3,50 m (s obmedzenou
(s cyklistami na vozovke) dostupnost'ou plochy 3,00 dostupnostou plochy 3,00 m)*)

Cyklisticka doprava
na vozovke v protismere

3,50 m (3,00 m s dostatoEnym

nepovolena p .
P alternativnym priestorom)*)

3,75m (2,25 m - 1,50 m),
pri lahkej nakladnej doprave

Vozovka s ochrannym pruhom zvyc&ajne sa nevyskytuju
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| *) Poziadavky na zimnu udrzbu ciest sa maju skumat’ individualne.

8.7. Jazdné pasy a pruhy

8.7.1 Jazdny pas mdze byt
a) na smerovo nerozdelenych MC
1) Stvorpruhovy obojsmerny;
2) s dvoma protismernymi jazdnymi pruhmi (dvojpruhova obojsmerna);
3) jednopruhovy/dvojpruhovy jednosmerny;
4) jednopruhovy obojsmerny;

b) na smerovo rozdelenych MC s dvoma alebo viacerymi rovnosmernymi jazdnymi pruhmi.

Trojpruhové obojsmerné jazdné pasy so strednym jazdnym pruhom spoloénym pre obidva

dopravné smery sa nesmu navrhovat.
8.7.2 Pocet jazdnych pruhov je zavisly od vyhladovej intenzity dopravného pradu MC.

Jazdny péas jednopruhovy sa smie navrhnut iba na komunikaciach s dizkovym obmedzenim

najviac 100 m alebo tam, kde je spojeny s parkovanim.

MC so Siestimi alebo viacerym jazdnymi pruhmi musia byt smerovo rozdelené. Sucastou
jazdného pruhu méze byt viacu€elovy pruh, ktory sa na jazdnom pruhu vymedzuje doprav-

nym znacenim a optickym oddelenim.

8.7.3 Tabulka 49 uvadza Sirky jazdnych/cyklistickych pruhov na jednotlivych funkénych trie-
dach MC.

Tabulka 49 — Sirky jazdnych/cyklistickych pruhov v zavislosti od funkénych tried

Funkéna trieda Sirka pruhu Sirka cyklistického pruhu
MC m m
MZ1 3,50; 3,25% -
MZ2 3,25; 3,00%; 2,3+1,2* -
MZ3 3,00; 2,3+1,2*) -
MO1 3,25; 3,00%; 2,3+1,2* 1,00; 1,25; 1,50
MO?2 3,00; min. 2,75; 2,3+1,2#%) 1,00; 1,25; 1,50
MO3 2,75; 2,30+1,20") 1,00; 1,25; 1,50
MOU1 > 3,00; 1,50")
MOU2 1,00; 1,25; 1,50
MOU3 0,75 -
*) V stiesnenych podmienkach a pri rekonstrukciach.
**) Pri pouziti viacu€elového pruhu so Sirkou 1,20 m.

8.7.4 Jazdné pruhy so Sirkou 3,5 m sa v smerovom obluku MC a na vetvach krizovatiek roz-
Siria podla STN 73 6102.Tabulka 50 uvadza hodnoty rozSirenia v smerovom obluku na

jazdny pruh so Sirkou 3,25 m, 3,00 m a 2,75 m sa v smerovom obliku MC. RozSirenie sa vy-
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kona podla zasad uvedenych v STN 73 6102.

Tabulka 50 — RozSirenie jazdnych pruhov Sirky 3,25 m, 3,00 ma 2,75 m

v smerovom obluku MC

Sirka RozsSirenie jazdného pruhu pri polomere smerového obluka
jazdného (m)
pruhu

(m) 250 |1 200 [ 175 | 150 | 125 | 100 | 90 | 80 | 70 | 60 | 50 | 40 | 30 | 25

2,75 0,50(0,55]0,60({0,60(0,65]|0,75(/0,80|0,85({0,85]0,95(1,05]|1,15]1,30|1,45
3,00 0,25]0,30]0,35/0,35]0,40|0,50|0,55[0,60|0,60|0,70|0,80| 0,90 | 1,05 1,20
3,25 - 10,05/0,20{0,10{0,15[0,25|0,30/0,35/0,35|0,45]| 0,55] 0,65 | 0,80 | 0,95

8.8. Pridavné pruhy

8.8.1 Na zbernych cestach sa m6zu navrhovat dal3ie jazdné pruhy v zavislosti od intenzity
premavky. Pruh pre pomalé vozidla sa navrhuje so Sirkou ako prilahly jazdny pruh, najviac
v8ak 3,50 m.

8.8.2 Radiace, odbocCovacie a pripajacie pruhy na krizovatkach sa navrhuju podla dopravno-

kapacitného posudenia prislusnych TP pre vyhlad.
8.9. Pridruzené pruhy (pasy)

8.9.1 Nudzové pruhy sa navrhuju na miestnych cestach funkénej triedy MZ1. Ak nie je moz-
né z dovodu stiesnenych podmienok na MZ1 a na viac ako Stvorpruhovych MC tieto pruhy
navrhnat, maju sa nahradit kratkymi niadzovymi pruhmi vo vzdialenosti najviac 500 m od se-

ba. Tabulka 21 uvadza Sirku nidzovych pruhov.

8.9.2 Zastavovacie, parkovacie, autobusové alebo trolejbusové, zastavkové, cyklistické
a viacucelové pruhy sa navrhuju podla intenzity premavky, Uzemnych podmienok, pripadne
podla dopravného vyznamu MC. Mbzu sa navrhovat na obidvoch alebo iba na jednej strane
MC.

Tabulka 21 uvadza $irku pridruzenych pruhov. Sirky parkovacich pruhov/pasov s potrebnymi
Sirkami pristupovych cestach v zavislosti od rézneho radenia vozidiel uvadza 16.3.3
a STN 736056 a Sirky zastavkovych pruhov podla ich umiestnenia na MC uvadza
STN 73 6425.

8.9.3 Parkovacie pruhy/pasy sa navrhuju na miestnych obsluznych komunikaciach, ak to
umoznuje dostatoCna Sirka dopravného priestoru. Na MZ sa parkovaci pruh méze nahradit

zastavovacim pruhom.
8.9.4 Autobusovy/trolejbusovy/cyklisticky/viacu€elovy pruh sa navrhuje spravidla na prave;j
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strane jazdného pasu, pricom méze byt navrhnuty aj medzi inymi jazdnymi pruhmi.

Od ostatnych dopravnych pruhov sa oddeluje opticky vodorovnym dopravnym znacenim
podla STN 01 8020 alebo pozdiznym prahom. Autobusovy/trolejbusovy pruh sa navrhuje
v Sirke 3,50 m, v stiesnenych podmienkach najmenej 3,00 m. Autobusovy alebo trolejbusovy
pruh sa méze navrhnut aj v protismere na jednosmernej MC nie na prietahov ciest I. triedy.
Protismerny pruh sa navrhuje so Sirkou 3,50 m. Reverzibilny (protismerny) pruh sa méze od-
delit od protismernej premavky fyzickymi oddelenim pruhov. ZdruZeny autobusovy pruh
s cyklistickou dopravou sa navrhuje v Sirke 4.25 m. Autobusovy alebo trolejbusovy pas sa
navrhuje ako dvojpruhovy so Sirkou 7,00 m, v stiesnenych podmienkach 6,50 m

s odvodnovacimi prazkami 2 x 0,25 m.

8.9.5 Zastavkovy pruh sa navrhuje, ak je ziaduce, aby stojace vozidlo hromadnej dopravy
bolo plynule obchadzané ostatnymi vozidlami. Zastavkovy pruh sa méze navrhnut aj nalezi-
tym rozSirenim nudzovych, zastavovacich alebo parkovacich pruhov. Usporiadanie zastav-

kového pruhu vratane odbocCovacich a pripajacich pruhov rieSi STN 73 6425.
Na MC s autobusovymi alebo trolejbusovymi pruhmi sa zastavkové pruhy nenavrhuju.

8.9.6 Zastavovacie pruhy sa navrhuju na zbernych MC, kde sa neda zastavovanie vozidiel

rieSit vhodnejSie; vtedy plnia aj funkciu parkovacich pruhov.

8.9.7 Cyklistické pruhy/pasy sa navrhuju tam, kde je predpoklad ich vyuzitia (rovinaty terén,
vacSie zavody, rekreatné a Sportové zariadenia na okraji obce a pod.) a pri nizSich intenzi-

tach (< 400 voz/h) cestnej premavky.

8.9.8 Cyklistické pruhy sa na uzemi zastavanom alebo uréenom na zastavanie umiestnuju

do pridruzeného dopravného priestoru a oddeluju sa od hlavného dopravného priestoru zvy-

Senym obrubnikom s bezpetnostnym odstupom najmenej 0,50 m, deliacim pasom Sirky

1,50 m alebo bo¢nym deliacim pasom. Na uzemi mimo zastavaného uzemia sa cyklistické

pruhy umiestnuju za spevnenou ¢astou krajnice, od ktorej sa oddeluju:

- deliacim pasom Sirky 1,50 m na umiestnenie osvetlovacich, trolejovych alebo inych sto-
Ziarov; ak na hom stoziare nie su umiestnené, tak Sirky 1,00 m;

- pri va nizSej ako 70 km/h na MC bez stoziarov iba zvySenym obrubnikom.

8.9.9 Na MC s v, = 80 km/h a pri vy$3ej intenzite vozidiel tazkej dopravy (viac ako 20 %) sa

cyklistické pruhy v hlavhom dopravnom priestore tejto cesty nenavrhuju.

8.9.10 Cyklistické pruhy sa navrhuju v Sirke podla tabulky 21. Cyklistické pasy sa skladaju

najmenej z dvoch cyklistickych pruhov Sirky 1,25 m. Sirka cyklistickych pasov je nasobkom
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Sirky cyklistickych pruhov. Iba pri obojsmernych pasoch sa Sirka kazdého pruhu navrhuje
zvadsit na 1,50 m alebo sa medzi protismerné pruhy viozi deliaci pas $irky 0,50 m. Sirka
cyklistického pruhu sa méze zuzit na 1,00 m, ak ide o cyklisticky pruh/pas:

- v stiesnenych podmienkach alebo pri rekonstrukcii;

- prideliacom pruzku;

- pri pase/pruhu pre chodcov.

8.9.11 Viacucelovy pruh ma Sirku 2,50 a navrhuje sa na jazdnom pruhu Sirky najmenej
3,50 m a tam, kde nie je, najma z priestorovych dévodov, mozné umiestnit’ cyklisticky pruh,
pric¢om maju byt splnené tieto podmienky:

- Vnmbze byt najviac 50 km/h;

- I, (intenzita dopravy na profile MC) moze byt najviac 7 000 vozidiel za defi, pripadne po-

diel autobusov a nakladnych vozidiel niz8i ako 6 % vozidiel za den.
8.10. Vodiace pruzky

8.10.1 Vodiace pruzky sa navrhuju:

- pri obrubniku a v spojeni s odvodiiovacim pruzkom, priliehajucim k dopravnym pruhom;

- na rozmedzi medzi jednotlivymi dopravnymi pruhmi (jazdnymi, pridavnymi, pridruzeny-
mi);

- narozmedzi medzi jazdnymi pruhmi.

Vodiace pruzky sa oznacuju podfa STN 01 8020. V tabulke 18 su hodnoty vodiacich priuz-

koch zatriedené podfa Sirky jazdnych pruhov.

8.10.2 Sirka vodiacich pruzkov je:

- 0,50 m pozdiz zvySenych obrub priliehajucich k dopravnym pruhom (vyznadi sa iba
0,25 m a jeho sucastou je odvodnovaci prazok) pri zbernych MC;

- 0,25 m pozdiz zvySenych obrub priliehajucich k dopravnym pruhom (vyznadi sa iba
0,125 m) pre obsluznych MC;

- na rozmedzi medzi jednotlivymi dopravnymi pruhmi alebo spevnenou castou krajnice

(s vynimkou susednych jazdnych pruhov v jednom smere).
8.11. Krajnice

8.11.1 Sirka nespevnenej &asti krajnice zapogcitavanej do volnej Sirky cesty sa navrhuje pod-
la STN 73 6102.

8.12. Deliace pasy

8.12.1 Deliaci pas sa navrhuje na vzajomné oddelenie:
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- obidvoch dopravnych prudov na smerovo rozdelenych MC (stredny deliaci pas);
- vynimo&ne mozno od stredného deliaceho pasu upustit’ (pozri 8.3.6);

- pridruZzenych pruhov a/alebo pasov od hlavného dopravného priestoru (bocny deliaci

pas).

8.12.2 NajmensSie Sirky deliacich pasov su uvedené v tabulke 21 a mdzZu sa podla priestoro-
vych moznosti zvySit az na 20 m. Jazdné pasy vzdialené od seba viac ako 20 m sa povazuju
za samostatné cesty. Pri deliacich pasoch SirSich ako 10 m nie je potreba navrhovat zvo-
didla.

8.12.3 V stiesnenych podmienkach sa méze zuzit' stredny deliaci pas na 1,50 m. Musi byt
pritom zaistenda bezpeCnost a mozZnost uloZenia vedenia technického vybavenia
a pripadného osadenia zvodidiel. V miestach priechodov pre chodcov sa mbze stredny de-

liaci pas zuzit na 1,75 m.

8.12.4 Bo¢ny deliaci pas sa navrhuje pre stoziare, zvislé dopravné znacky, podzemné vede-

nie, vybavenia MC a pod. Jeho povrch sa spevni alebo upravi sadovnicky.
8.13. Deliace pruzky

8.13.1 Deliace pruzky sa zriaduju na vyznacenie rozmedzia medzi protismernymi jazdnymi
pruhmi na Stvorpruhovych smerovo nerozdelenych MC. Plnia funkciu nezvySeného stredné-

ho deliaceho pasu.
8.14. Pasy pre chodcov

8.14.1 Pasy pre chodcov sa navrhuju:

- v pridruzenom priestore MC oddelené od hlavného dopravného priestoru boénym delia-
cim pasom Sirky najmenej 1,00 m alebo Zivym plotom Sirky najmenej 2,00 m;

- v pripade vlozenia cyklistického pruhu/pasu alebo pridruzenych pasov spravidla za tento
pruh alebo pas (obrazok 1);

- Vv pripade, ak nie je mozné vlozenie bo¢ného deliaceho pasu, za bezpecfnostny odstup
Sirky 0,50 m; bezpe&nostny odstup sa nemusi navrhnut v pripade chodnikov na MC
funk&nej triedy MO1 pri individualnej zastavbe so slabou intenzitou chodcov prudov;

- v Uzemi mimo zastavaného Uzemia ako cesta pre chodcov.

8.14.2 Sirka jedného pruhu pre chodcov je 0,75 m. Sirka pasu je nasobkom Sirky pruhov
a ich poétu daného pozadovanou kapacitou. Sirka pasu pre chodcov nesmie byt v Ziadnom

pripade menSia ako 1,50 m + 0,25 m od budovy + 0,50 m bezpe€nostny odstup.
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8.15. Kratke nudzové pruhy

8.15.1 Kratke nudzové pruhy sa spravidla navrhuju na zbernych MC funkénej triedy MZ1
a na viac ako Stvorpruhovych cestach vtedy, ked nie je mozné vyriesit zastavenie nudzovym,
zastavovacim pruhom, prip. inak. Navrhuje sa pre kazdy smer osobitne po pravej strane jaz-
dy. Navrhuje sa $irky 2,75 m a dizky 30 m. Vyradovaci usek sa navrhuje v pomere $irky

k dizke 1 : 5, zaradovaci 1 : 3.

9. Verejna osobna doprava

9.1 PoZiadavky pouzivatelov verejnej osobnej dopravy, najma pokial ide o presnost a spo-
lahlivost, vyplyvaju z jej pristupovej a spojovacej funkcie a su typické pre MC, ktorych vy-
znam ha cestnej sieti v urbanizovanom priestore presahuje pristupovu funkciu. Na jedne;j
strane ide o poziadavku uzivatela dostat sa do ciela ¢o najblizSie, na druhej strane je tu po-

Ziadavka pokryt spojenia v kratkom cestovnom Case.

9.2 Trate verejnej osobnej dopravy sa mbzu viest dopravnym priestorom MC alebo na sa-

mostatnom telese MC na povrchu, pod povrchom alebo nad terénom.

9.3 Zakladné rozmery priestorovych poziadaviek:

- elektriCiek vyplyvaju z dopravnych pléch (rozmery vozidla a pohybové rezervy), bezpec-
nostnych pléch, rozmerov rozSirenia v oblukoch v zavislosti od vozidla a dodato¢nych
pléch na prestupovanie cestujucich na zastavkach;

- na dopravné plochy linkovych autobusov vyplyvaju zo Sirky vozidla a z rozpatia pohybu
a 2 x 0,25 m na vozidlo pri stretavani, prechadzani a jazde vedla seba. Pri zohladneni
bezpe€nostného priestoru 0,50 m ma dopravny priestor autobusov so Sirkou vozidla
2,55 m v pripade stretnutia Sirku 6,60 m. Zakladné rozmery volnych priestorov su odvo-
dené od dopravnych priestorov, pridava sa bezpecnostny odstup 0,50 m na oboch stra-
nach. V pripade pravidelnej dopravy je Sirka dopravného priestoru medzi autobusmi zvy-
Cajne 6,60 m. V ostatnych pripadoch s nizkym poc¢tom vozidiel je Sirka dopravného prie-
storu 6,60 m. V ostatnych pripadoch s nizkym poc¢tom vozidiel, podriadenou ulohou ve-
rejnej dopravy, nizkou frekvenciou stretnuti a moznostami vyhybania sa mozno tento
rozmer znizit na 6,00 m s obmedzenym manévrovacim priestorom a zruSenim bezpec-

nostného priestoru.

9.4 Pri vysSich intenzitach prepravnych prudov sa ma priestorovo oddelit VOD od individual-
nej dopravy zriadenim:

- samostatného drahového telesa;

- samostatného autobusového/trolejbusového pasu alebo pruhu;

- celych MC, pripadne ich usekov iba pre VOD v pridruzenom dopravnom priestore.
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9.5 Elektrickové trate (pozri 5.1.8) sa navrhuju:

- na zbernych MC na zvySenom elektrickovom strednom deliacom pase;

- pri rekonstrukciach malo zatazenych zbernych MC a v stiesnenych podmienkach iba
na nezvySenom elektrickovom pase;

- vynimoc&ne v pesich zoénach alebo inych cestach s prvkami upokojenia;

- na nezvy$enom elektrickovom pase s obmedzenou jazdnou rychlostou elektri€iek;

- v zdruZenych vonkajSich dopravnych jazdnych pruhoch vyhradenych pre autobusovu
alebo trolejbusovu VOD so spoloénymi zastavkami;

- paralelne vedla a pozdiz MC na samostatnom kolajovom telese.

Elektrickové trate mozno navrhovat tak, aby umoznili aj jazdu autobusov verejnej osobnej

dopravy po ich telese a vyuzivali zdruzené zastavky.

Na umiesthovanie a priestorové usporiadanie elektrickovych trati na MC platia STN 73 6405,
STN 28 0318 a STN 28 0337.

9.6 Pri navrhovani MC so zvySenym elektrickovym pasom sa ma uprednostnit’ priame vede-
nie jazdnych pruhov a rovnaka Sirka elektrickového pasu, najma pri mensich vzdialenostiach

zastavok.

9.7 Pri navrhovani nezvySeného elektrickového pasu v smerovom obliku s polomerom men-
Sim ako 500 m sa musi v jazdnom pruhu zaistit plnou alebo preruSovanou &iarou vymedze-
nie dopravného priestoru elektrikového pasu vratane rozsirenia podia STN 28 0318. Sirka

prilahlych jazdnych pruhov sa musi zachovat a rozsirit podla 8.9.4.

9.8 Zastavky verejnej osobnej dopravy sa navrhuju a umiestnuju podla STN 73 6425. Do-
chadzkova vzdialenost na zastavky VOD nema byt vacsia ako 500 m. Dostupnosti zastavok

VOD sa preveruju izochronami (do 5 min) a izodistanciami (do 500 m).

Potrebna Sirka nastupista/nastupného ostrovéeka sa navrhuje podla poétu a pohybu cestu-

jucich a vykonnost sa posudi podla 6.4.8 a 6.4.10.

9.9 Vstupy a vystupy zastavky/stanice mestskej rychlodrahy sa musia navrhovat podla obra-
tu cestujucich a na zaklade toho vyriesit’ pristup chodcov, ¢akacich pléch pri pevnych scho-
distiach, pohyblivych schodoch a chodnikoch a zabezpedlit' rozptyl cestujucich s vazbou

na zastavky VOD.

Pri spojeni vstupu do zastavky/stanice podchodom do spolo¢nej haly treba zabezpecit dos-
tatonu kapacitu pre vSetky peSie prudy v podchode, na pevnych schodistiach (pozri 6.4.8),

pohyblivych schodoch a chodnikoch (pozri 6.4.10 a tabulku 9) vratane rozptylovych ploch.
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10. Miestne cesty s prvkami upokojenia dopravy

10.1 Prvky upokojovania dopravy sa mdzZzu navrhovat iba na miestnych cestach funkénej
triedy MO1 az MO3 a vynimo¢ne MZ3 v pripadoch, ked nesluzia ako prietah ciest obcou.

V miestach tras VOD sa prvky upokojovania dopravy nenavrhuju.

10.2 Navrh na upokojenie dopravy musi vychadzat z komplexného pristupu vsetkych do-
pravnych, urbanistickych, architektonickych, hygienickych a sociologickych hladisk predmet-
nej cesty a okolitej siete miestnych ciest. Komplexné rieSenie musi obsahovat’ aj rieSenie

prevadzky, udrzby a spravy takejto cesty.

10.3 Pri navrhu spomalovacich prahov sa musia vziat' do uvahy:

- najvyS$Sia povolena rychlost na predmetnom useku miestnej komunikacie;
- parametre a funkcia miestnej cesty;

- intenzita a skladba dopravného prudu;

- dopravna nehodovost;

- spbsob vyuzitia okolitej zastavby;

- dosahované rychlosti bez realizacie spomalovacich prahov.

10.4 Tabulka 51 uvadza pouzivané vzdialenosti medzi spomalovacimi prahmi v zavislosti

od pozadovanej jazdnej rychlosti na prislusnom Useku miestnej cesty.

Tabulka 51 — Vzdialenosti medzi spomalovacimi prahmi

Jazdna rychlost’ Navrhovana vzdialenost’
(km/h) (m)
50 od 200 do 250
40 od 120 do 200
30 od 50 do 120

10.5 Spomalovaci prah musi byt umiestneny v dostatoénej vzdialenosti, dobre viditelny vo-
dic¢om prichadzajucich vozidiel. Nesmie sa zriadovat v neprehladnom smerovom obluku ale-
bo vrcholovom zaobleni, ani v jeho blizkosti. Minimalna vzdialenost jeho polohy je dana za-
bezpecenim rozhladu na zastavenie. Ak ide o spomalovaci prah mimo vyznacenej zony
s dopravnym obmedzenim (ojedinely prah), musi byt oznaceny zvislymi dopravnymi znac-
kami v dostatoCnej vzdialenosti, musi byt zvyrazneny Specialnym vodorovnym dopravnym
znacenim na rampach a musi byt osvetleny. Dopravné znacCenie sa méze robit aj zmenou

materialu krytu vozovky.

10.6 Spomalovaci prah sa buduje z dlazby, hutnenych a liatych asfaltovych zmesi, beténo-
vych zmesi a ich kombinaciou. M6zu sa vytvorit' aj polozenim prahu z recyklovaného mate-
rialu na vozovku a jeho dostatoénym upevnenim. Navrhuje sa budovat ich tak, aby sa pone-

chala medzi okrajom prahu a obrubnikom volna Sirka 0,5 m pre odvodnovaci pruzok. Pri bu-
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dovani dlhych prahov sa nenavrhuje. Spomalovacie prahy musia byt u¢inne odvodnené.

10.7 Dlhy prieény prah sa navrhuje vtedy, ked treba vytvorit taky uéinok na vozidlo, aby
pri dodrzani povolenej rychlosti (20 km/h az 40 km/h) doS$lo iba k miernemu naruSeniu po-
hodlia jazdy. DIhé prieCne prahy mbézu byt lichobeZnikové, kruhové, eliptické a vinové. Vyska
je 80 mm az 120 mm, pozdizny sklon ramp 1 : 5 az 1 : 25 pre osobné automobily, 1 : 10 az
1 : 40 pre autobusy / trolejbusy; dizka prahu sa navrhuje 4 m aZz 6 m pre osobné automobily,
7 m az 10 m pre autobusy / trolejpusy a 11 m az 15 m pre &lankové vozidla. Dizka hornej

plochy prahu nema byt vacésia ako je razvor vozidiel.

10.8 DIhé prie¢ne prahy sa navrhuju kombinaciou s priechodom pre chodcov a zaroven aj
pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Vtedy treba vytvorit hornu plo-
chu prahu rovnobeznu s vozovkou a primkndt ju k obrubniku, ale s ohladom na odvodnenie

vOzoVvKy.

10.9 Kratke prie€ne prahy sa navrhuju pred vyjazdmi na neprehladnych miestach (napr.
z hromadnych garazi) a inych plochach s obmedzenym rozhladom, alebo pri vjazdoch
do iného dopravného prostredia (institicie a pod.). Prah musi byt umiestneny na dizku vozid-
la od miesta mozného stretu. Kratke prieéne prahy sa maju navrhovat s dizkou 0,7 m az

1,0 m a v tvare kruhového odseku s vySkou od 70 do 100 mm.

10.10 VyvySené plochy sa navrhuju:

- na krizovatkach;

- na vjazdoch do zén s obmedzenim rychlosti;

- pri upravach obytnej alebo peSej zény;

- na medzikrizovatkovych usekoch pri zdérazneni miestneho nebezpecfenstva (napr. prie-
chod pre deti pri Skole);

- pri elektrickovych zastavkach medzi nastupistom a chodnikom.

Vyvysené plochy sa navrhuju s vagsou dizkou ako dlhé prie¢ne prahy, takze i vaésie vozidla
maju sucasne vsetky kolesa na tejto ploche. Tieto plochy sa maju vyrazne odlisit od povrchu
vozoviek a chodnikov. VySka vyvySenej plochy je od 80 mm do 100 mm, sklony nabehov
1:7az1:25.

10.11 Zuzenie sa navrhuje tam, kde sa vyzaduje spomalenie dopravného prudu. Na jedno-
pruhovej obojsmernej obsluznej ceste pred predradovacim priestorom s odbocCovacimi
pruhmi pred krizovatkou sa umiestiiuje spomalovaci prah. Pri napojeni na krizovatku musi

byt predradovaci priestor roz8ireny na 2 jazdné pruhy.

10.12 Odsun sa navrhuje na jednopruhovych obojsmernych MC. Na jednopruhovej oboj-
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smernej ceste alebo v jazdnom jednosmernom pruhu je mozné na upokojenie dopravy na-
vrhnut odsunutie jazdného pruhu do paralelného smeru o urcitd hodnotu (protismerné ob-
luky).

11. Nemotoristické cesty
11.1. Cesty s prvkami upokojenia

11.1.1 Obytné zény maju cesty s prvkami upokojenia so zmieSanou premavkou spravidla
s umelymi prekdzkami na zamedzenie vysSich rychlosti vozidiel. Pri ich navrhu treba urcit
funkcie jednotlivych komunikacii a odviest z nich tranzitnd a nakladnu dopravu, dosledne vy-
riedit potrebné odstavné plochy a garadze v minimalnej dochadzkovej vzdialenosti. V obyt-
nych zénach sa spravidla navrhuje povrch v jednej Urovni a opticky sa vhodne vyjadria funk-
cie jednotlivych pléch. Navrhuju sa sklopené obrubniky. V obytnych zénach sa parkovacie
a odstavné stojiska navrhuju len pre osobné automobily a iba na urcitych vyznacenych mies-

tach.

11.1.2 Rychlost’ vozidiel v obytnej zéne a podmienky premavky stanovia prislusné pravne

predpisy*.

11.1.3 V centralnych mestskych a historickych zénach miest sa upokojovanie komunikacii
rieSi budovanim peSich z6n. Su to ulice a namestia, na ktorych sa upokojenie dopravy navr-
huje z dévodu bezpe&nosti chodcov/cyklistov a zlepSenia zivotného prostredia. PeSie zony
musia byt v dochadzkovej vzdialenosti mestskej verejnej osobnej dopravy a/alebo parkova-

cich pléch.
11.2. Cesty pre chodcov - chodniky

11.2.1 Chodnik je vo vSeobecnosti miestna nemotoristicka cesta vyhradena podfa prislusné-

ho pravneho predpisu® pre pesiu dopravu.

11.2.2 Chodnik je v mestskych podmienkach sucastou uli¢nej Ciary a verejného priestoru.
ZvyC€ajne je sufastou pridruzeného priestoru MC. Len v pripade nemotoristickej miestne;j

cesty s funkénym uréenim pre peSiu dopravu je su€astou hlavného dopravného priestoru.

11.2.3 Chodniky predstavuju naroky na vyuzivanie peSej dopravy, spolo¢enské naroky (po-

4 zakon ¢. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon), v zneni ne-
skorsich predpisov
5 zékon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskor$ich predpisov
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byt na verejnom priestore, prezentacia obchodov, mobiliar reStauracii a kaviarni, praca
v uli€nom priestore, hra) a bezbariérovy pristup. Rozsah, v akom su tieto poZiadavky spine-
né, sa vyrazne liSi v od steny budov, okolitého vyuZitia pridruzeného priestoru MC a jej polo-

hy na uzemi a vyznamu uli€ného priestoru v ramci siete pesej dopravy.

11.2.4 V zastavanom Uzemi sa chodniky navrhuju na obidvoch stranach MC. V stiesnenych
podmienkach alebo miestach s nizkou infrastrukturou mozno chodnik navrhnut iba na jedne;j
srane MC, nie v8ak pri navrhu novych investicii. Na uzemi neuréenom na zastavanie
a v nezastavanom uzemi, kde sa nepredpoklada pohyb chodcov, sa chodniky nemusia na-

vrhnut.

11.2.5 Chodniky na hlavnych cestach bez zastavby by mali byt oddelené napriklad zelenymi
pasmi. Zeleny pas ma byt od chodnika oddeleny okrajom vysokym najmenej 3 cm. Ak sa ma
dazdova voda z chodnikov pouzit na zavlazovanie zelenych pléch, zelena plocha musi byt

0 3 cm nizZSia, aby okraj sluzil ako dotykova pomdcka.

11.2.6 Zakladné rozmery dopravnych priestorov pre pesiu dopravu mézu pozostavat zo za-
kladnej Sirky a vySky chodcov, ako aj z minimalneho potrebného priestoru na pohyb. Pohyb

chodcov na chodnikoch nemozno usmerniovat koordinovanym spésobom organizacie dopra-

Vvy.

11.2.7 Na chodniku ma vzdy prednost’ chodec a uc€astnik cestnej premavky alternativnej do-
pravy musi prispbsobit svoju rychlost rychlosti chodca a dbat na bezpeénost deti, imobil-

nych ucastnikov, TZP a starsich chodcov a nesmie obmedzit a ohrozit chodca.

Ak su chodniky pristupné pre cyklisticki dopravu, musia byt oznacené dopravnou znackou
a s dodatkovou tabulou na spolo¢né vyzivanie chodnika. Tabulka 52 urCuje pripustné hod-

noty intenzity zmieSaného pohybu chodcov (CH) a cyklistov (C).

Tabulka 52 - Spoloéné chodniky pre chodcov a cyklistov.

Maximalne pripustné zat'azenie Pozadovana Sirka
zdielaného pridruzeného priestoru vratane bezpeénostného
chodcami a cyklistami v Spickovej hodine*) odstupu

70 (CH+C)/h 2,50 m - 3,00 m

100 (CH+C)/h 3,00m-4,00m

150 (CH+C)/h 4,00 m
*) Podiel cyklistov na celkovom zatazeni nesmie presiahnut jednu tretinu.
Organizaciou dopravy sa upravuje rychlost alternativnej dopravy s moznostou Upravy rychlosti na rychlost chodze

11.2.8 Navrh Sirkového usporiadania chodnikov sa navrhuje len pre premavku peSej dopra-
vy. Pohyb cyklistov je zakazany v aglomeracii mesta, s vynimkou malych deti na bicykili

v doprovode dospelej osoby bez bicykla.
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11.2.9 Pre alternativny druh dopravy sa na chodniku nenavrhuje samostatny pruh alebo pas.

11.2.10 Pri navrhu chodnika sa v mimoriadnych situaciach umozriuje prevadzka dopravnych
prostriedkov na kolesach a kolieskach ako su kolobezky, kolieskové korCule, skateboardy,
hoverboardy, segwaye, gyroropody a pod. Na chodnikoch sa urCuje pravidlami na ich pouzi-
vanie v prisludnych TP. Tieto navrhy sa tykaju aj parkovania r6znych strojov na chodniku

a musia sa navrhovat mimo dopravného prudu pesSej dopravy.

11.2.11 Pri projektovani a rekonstrukciach chodnikov sa zakazuje navrhovat parkovacie

miesta pre vozidla a bicykle na chodniku.
11.2.12 Na mostnych objektoch MC sa chodniky navrhuju analogicky.

11.2.13 V pripade, ak chodec musi prejst MC vyhradenu motorovej doprave, aby sa dostal
na chodnik na druhej strane ulice, sa na krizovanie navrhuje priechod pre chodcov, oznace-
ny zvislou dopravnou znackou a vodorovnym znacenim. Pri hodnotach intenzity automobilo-
vej dopravy vy$Sej ako 1000 voz/h alebo peSej dopravy s ¢asovym zdrzanim vacsim ako

60 s sa navrhuje aj so svetelnym signalizanym zariadenim.

11.2.14 V stiesnenych podmienkach a pri rekonstrukciach sa chodnik méze navrhnut vloze-
nym cyklistickym pruhom/pasom s prednostou v pohybe pre chodca a rychlost cyklistu ne-

smie byt vySSia ako rychlost chodca.
11.3. Sirkové usporiadanie chodnika na MC

11.3.1 Sirka chodnika alebo cesty pre chodcov sa sklada zo:

- zakladnej Sirky pruhu pre chodca, ktora je 0,75 m (pozri 8.14.1 a 8.14.2);

- pasu (pasov) pre chodcov (najmenej 1 pas obsahujuci 2 pruhy pre chodcov);

- odstupu od pevnej (pozdiznej) prekazky 0,25 m, v chodcov zénach a pri vykladoch 1,00
m;

- bezpecnostného odstupu 0,50 m po hranu obrubnika.

11.3.2 Sirka chodnika na MC v urbanizovanom priestore, ktora je stigastou verejného prie-
storu (podfa 4.2.15) a hlavného verejného priestoru (podla 4.2.17) na tepnach, mestskych
okruhoch, mestskych bulvaroch, triedach a promenadach, kolonadach, musi vytvarat Sirkové
usporiadanie min. 4 x 4 chodecké pruhy (8 x 0,75 m). Tento priestor nie je vyhradeny pre al-

ternativnu dopravu a ani pre mobiliar.

11.3.3 Priechodny prierez je dany vofnou Sirkou chodnika a vySkou 2,50 m. NajmensSia pri-

pustna volna Sirka chodnika 1,50 m musi umoznit’ jazdu detského kocika, invalidného vozika
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a chddzu chodca s batoZinou a ich pohyb v protismere na vzajomné obidenie sa pri oboj-

smernom pohybe. Obrazok 26 znazorfuje prie¢ne usporiadanie chodnika.

Umiestriovanie bodovych prekaZzok do chodnika je nevhodné a prioritne sa maju umiestfio-
vat' mimo chodnika, napr. do zeleného pasu medzi vozovkou a chodnikom/cyklochodnikom

alebo az vedla chodnika.

11.3.4 Bodova prekazka: stipik dopravnej znagky, stoZiar pouliéného osvetlenia, smetny kos
alebo iny mobiliar dizky menej ako 1 m; $irka prvku musi zachovat volnu Sirku pre jeden

smer chodcov a zarover vzdialenost medzi jednotlivymi prvkami musi byt viac ako 2,5 m.

Suvisla prekazka: zabradlie, suvisly rad stipikov alebo iny mobiliar, ak je vzdialenost medzi

jednotlivymi prvkami menej ako 2,5 m.

/ - Bodova prekazka

STENA BUDOVY/PLOT ‘

TENA S VYKLADOM |
Toe

s -
o
_:T —
|
N
I
T
|
)
504

cs\nxO,?Bm‘ loi

0_2'5 ogy |NX0,75m o vﬂ\_ a
Legenda
Os bezpecnostny odstup chodcov od steny zastavby = 0,5 m
Osv bezpec€nostny odstup od steny s vykladom = 1,0 m

Obrazok 26 — Zakladné prie€¢ne usporiadanie chodnika

11.3.5 Sirka chodnika na mostoch mé zodpovedat $irke chodnika na MC. Najmensia volna
Sirka chodnika na moste je 1,50 m; v opodstatnenych pripadoch mozno znizit Sirku chodnika

na moste na 1,00 m.

11.3.6 ZvySené chodniky sa od odvodfiovacich pruzkov (dopravnych pruhov) oddeluju ob-

rubnikmi s vySkovym rozdielom 0,08 m az 0,15 m.

11.3.7 V miestach priechodov pre chodcov a vjazdov do prilahlych objektov sa znizi obrubnik
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na vyskovy rozdiel max. 20 mm v sklone najviac 1 : 8, v miestach sustredenia pohybu osdb

s obmedzenou schopnostou pohybu 1 : 12.

11.3.8 V podlubiach a arkadach musi byt zachovana svetla vySka chodnika najmenej 2,50 m
a musi byt osvetleny. Ak pozdiz podlubia nevedie chodnik $irky najmenej 1,50 m, treba za-

medzit' priamemu vstupu chodcov do vozovky zabradlim, prip. inak.

11.3.9 Ak sa neda dodrzat pripustny sklon na chodnikoch a/alebo cestach pre chodcov,
vkladaju sa do ich tras schodiska. Projektuju sa podla STN 73 4130. Pozdizny sklon odpodi-

vadiel nesmie byt vacsi ako 6 %.
11.4. Rozptylové plochy

11.4.1 Poziadavky na pouzivanie dopravnych - ulicnych priestorov maju byt v sulade s urba-
nistickym vyvojom mestského prostredia a dopravnymi charakteristikami mestskych ciest.
Tieto sa liSia z hfadiska poziadaviek pouzivatelov a charakteristiky obsluhy Uuzemia, pokial
ide o kvalitativne hodnoty. Tymito hodnotami medzi jednotlivymi druhmi dopravy v uli¢nej Cia-
re MC su:

- objem dopravy (intenzita a skladba dopravného prudu);

- rychlost a

- Specifické poziadavky na verejny priestor.

Specifické poziadavky mozno definovat v metodikdch a musia byt meratelnymi veli¢&inami

Z hladiska udrzatelnej mobility.

11.4.2 Cesty pre chodcov musia byt pristupné osobam s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie v zmysle prislusnych pravnych predpisov® v dostatoénych $irkovych paramet-

roch a rozptylovych plochach.

11.4.3 Aby sa chodci citili pohodine, musia mat pridruzené (boc¢né) priestory definovany po-
mer Sirky k vozovke; pomer pridruzeného priestoru k hlavnému dopravnému priestoru
v pomere napr. 30 : 40 : 30 je vnimany ako prijemny. Zachovany pomer v konkréthom Sirko-

vom usporiadani definuje uli¢nu iaru MC.

11.4.4 Rozptylovy priestor medzi peSou zénou, promenadou, kolonadou a vonkajSim okra-
jom uli€ného priestoru k pripajajucej sa MC ma vytvorit plocha, na ktorej sa maju uspokoijit

naroky prifahlého vyuzitia stavby (obytné plochy, komeréné plochy, odstupové plochy, pred-

6 zakon ¢. 126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni
neskorsich predpisov
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zahradky a pod.).

11.4.5 Pre pohyb chodcov v zastavanom uzemi alebo uzemi ur€enom na zastavanie sa na-

vrhuju:

- priechody:

- urovhoveé;

- mimourovriové (podchody, nadchody, lavky);

- chodniky, niekedy kombinované s pasmi pre cyklistov, s prednostou chodcov;

- cesty pre chodcov, pripadne aj cyklistov pri niZz8ej intenzite chodcov a cyklistov,
s prednostou chodcov;

- koridory, kolonady, promenady, podlubia, arkady.

11.4.6 Zakladné rozmery dopravnych pléch na chodnikoch a verejnych priestoroch pre oso-
by so zniZzenou pohyblivostou mozno zostavit z priestorovych poziadaviek osdb s palicou
alebo opierkami na ruky, nevidiacich oséb s dlhou palicou, vodiacim psom alebo sprievod-
com alebo z rozmerov invalidnych vozikov a prislusného rozsahu pohybu. Tabulka 49 uva-
dza potrebné Sirky pre osoby so znizenou pohyblivostou. MC pre chodcov pristupné osobam
s obmedzenou schopnostou pohybu sa musia oznacit medzinarodnym symbolom pristup-

nosti (priloha v 7).

Tabulka 53 — Sirka pruhu na chodniku pre osoby so zdravotnym postihnutim a dopro-

vodom
] Sirka pruhu
Schéma Ucastnik na chodniku
(m)
§ Chodec s dietatom
2 Chodec s nakupnou 0,80
taskou
os| Nnx0,80m 0, "w|, a
%
: Nevidiaci s palickou 1,20
JD”,,\/ nx1,20m Jolvﬂ[’ a

7 zakon ¢. 126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni

neskorsich predpisov
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] Sirka pruhu
Schéma Ucastnik na chodniku
(m)
% Nevidiaci s vodiacim psom 1,20
g
§ Nevidiaci s doprovodom 1,30
g
z Chodec s palickou 0,85
os| Nx0,85m o VOL a
i Osoba s barlami 1,00
@ _—
o0:] nx1,00m 0 VQL a
z Osoba na voziku 1,10
7 Osoba s detskym ko&ikom 1,00-2,00
Z Vozik s doprovodom 1,00-2,50
|os\ln><1.00—2,50n¢|::‘\‘vn\r a
Legenda
Os bezpecnostny odstup chodcov od steny zastavby = 0,5 m
0 bezpecnostny odstup 0,5 m
Vo vodiaci pruzok 0,5 m
a jazdny pruh

11.4.7 Rozptylovéa plocha sa musi analyzovat z hladiska TZP, ktori mdZzu obmedzovat mobi-
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litu verejného priestoru.

11.4.8 Bezbarieroveé pouzivanie verejnej dopravy si vyzaduje koordinaciu vy3ky vozidla a ob-
rubnika na autobusovej zastavke. Rozptylova plocha zo zastavky v priestore priebezného
chodnika sa analyzuje pristupnostou cestujucich s malymi detmi, pri nastupe a vystupe
z vozidiel verejnej dopravy s koCikmi z hladiska zablokovania. Podobne sa musia preverit
rozptylové plochy aj s vozikmi TZP tak, aby sa nezasahovalo do priebeznych pruhoch pesej

dopravy na chodniku.

11.4.9 Mestsku ulicu mozno oznacit za bezbariérovu, ak ju mozno vhodne vyuzivat v celom
rozsahu vzhladom na réznorodost asového a priestorového prekryvania réznych foriem vy-
uzivania (napr. hrajucich sa deti), pri€om nie je mozné uréit' zakladné rozmery obsadenych
oblasti hlavného verejného priestoru. Zakladné rozmery typickych prvkov mozno pouZzit ako

orientacné hodnoty. Ich analyza je uvedena v prislusnych TP.

Na verejnych priestoroch treba zabezpedit rovnaké prilezitosti pre osoby so zdravotnym po-
stihnutim, t. j. pristupnost’ a pouzitelnost pre osoby so zdravotnym postihnutim v zasade bez

cudzej pomaoci.

11.4.10 Pri domoch s bytmi osobitného uréenia a v zariadeniach socialnych sluzieb uréenych
na uzivanie osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie sa rampy a chodniky
navrhuju s prisnejSimi parametrami (pozri prilohu k [12]). Pri stavbach obc&ianskeho vybave-
nia sa priechody vybavuju samoobsluznym SSZ s upravenou dizkou intervalu a $pecialnou

drsnou dlazbou.

11.4.11 Cesty pre chodcov pristupné cyklistom, kolobezkarom a koréuliarom sa musia ozna-
it zvislym dopravnym znacenim. Na tychto spoloénych cestach pre chodcov a inu alterna-

tivnu dopravu ma prednost chodec.
11.5. Narozia krizovatiek

11.5.1 Narozia krizovatiek su sucastou verejného priestoru. Su délezitym navrhovym prvkom
pre bezpecnost chodcov na verejnom priestore.

Tabulka 54 obsahuje rozmery pre prvky narozi, ktorymi su obrubniky (pozri 15.2.2), chodniky
a mestska zelen vo vztahu ku konkrétnym MC s ich dopravno-urbanistickym vyznamom v
ramci zén mestského priestorového usporiadania. Tabulka 54 obsahuje zakladné prvky pre

rozne MC. Podrobné rieSenie je v prislusnych TP.

11.5.2 V pripade zdruzeného priestoru narozia krizovatiek sa musi zachovat dostatocny

priestor pre chodcov, prichadzajucich spravidla z dvoch smerov a prechadzajuci cez vozovky
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MC. Cyklisti a u€astnici cestnej premavky vyuzivajuci dopravné prostriedky na kolieskach

v priestorovom usporiadani narozia nesmu porusit bezpeénost prichadzajucich a &akajucich

chodcov a musia mat’ vyznaceny oddeleny priestor pred priechodom.

Tabulka 54 — Zakladné prvky a schematické

usporiadanie narozi mestskych krizova-

tiek
() g ©
w2 L > 8= =
85| of | 258| A€ g E | g3
P SN - R —~ 5 —~
Schéma narozia 298 S Q z2E S SE 2§ o Lo2E
0 85 ) 2 5¢c 2 =3 S TR
=c o zc 83e¥& <0 8 ° =3
g 2 = ) o
©
volny
Z1 R prechod zoskupena
z2 Mz TE 5,0-7,5 do terénu 3,0-9,0
Z3 alebo 2,5-5,0
obrubnik
Z1 R obrubnik zoskupena
z2 Mz TE 3,5-7,5 a 3,0-9,0
Z3 HU odvodnenie 2,5-5,0
zvyseny
obrubnik pravidelna
Z3 U pri a
Z4 Mz TR 2,5-5,5 priechode 3,0-6,0 striedanie
A v drovni 2,5-5,0
vozovky,
odvodnenie
zvysSeny
R obrubnik pravidelna
Z4 MZ TR pri a
Z5 MO U 3,5-5,5 priechode 3,0-6,0 jednotlivo
B v drovni 2,5-5,0
A vOozovky,
odvodnenie
zvysSeny
TE obrubnik ) .
) pravidelna
z5 MZ R . pL‘ g a
76 MO U 5,5-7,5 priechode 3,0-6,0 jednotlivo
B v arovni
1,0-2,0
A vOozovky,
odvodnenie
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zvySeny
TE obrubnik bodovo
R pri a
52 l,\\ll% U 5,5-9,0 priechode 3,0-6,0 jednotlivo
B v Urovni 1,0-2,0
A vozovky,
odvodnenie

POZNAMKA: Minimalne polomery narozi krizovatiek treba vzdy preverit podra sklady dopravného pradu

11.5.3 Priestory narozi sa posudzuju na zaklade stanovenia funkénej urovne chodcov podla

TP 6110. Obrazok 27 vyjadruje schematicky hustotu chodcov. Velkost priestoru narozZia sa

posudzuje dopravnym prieskumom chodcov prichadzajucich z dvoch smerov pridruzeného

priestoru ulic a ¢asu ¢akania na chodcov na priechodoch zvlast pre neriadené a riadené kri-

Zovatky.

D E F

Preplneny Velmi Bez
tesny pohybu

i
050‘/\!(

A

= vt (s st (Qp ) (St
1) 2 1 - 1 5 l@“@ ol
I ” *>* (&) 5 (@@ @) i
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Obrazok 27 — Zakladny princip na stanovenie priestoru na naroziach
pre pesiu dopravu s prislusnou FU

11.6. Priechody

11.6.1 Uroviiové priechody sa navrhuju ako pokragovanie chodnika a/alebo cesty pre chod-

cov a/alebo cyklistov cez MC. Pri ich navrhu treba vziat do Uvahy tieto poziadavky:

99

v medzikrizovatkovych usekoch maju krizovat dopravné pruhy kolmo;

maju byt umiestnené v dobrych rozhladovych podmienkach;

musia sa riadne vyznacit dopravnymi znackami, prip. v miestach, kde sa priechod neo-
Cakava, aj prislusnou upravou povrchu vozovky pred priechodom;

maju sa intenzivne osvetlit a svetelny zdroj sa ma umiestnit’ 1,5 m pred priechod;

nemaju sa navrhovat’ v mensej vzdialenosti ako 100 m od najblizSieho mimouroviiového
priechodu;

priechod vybaveny svetelnou signalizaciou sa nema navrhovat v mensej vzdialenosti ako
200 m od najblizS§ieho SSZ, ak nie je s nim v koordinacii;

musia zaistovat, spolu s pristupmi na zastavky, bezpecnost' cestnej premavky;
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- priechody vybavené svetelnou signalizaciou musia byt vybavené aj zvukovou signaliza-
ciou;

- pri vyd8Som pocte os6b s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie musia byt prie-
chody vybavené dopytovym SSZ s upravenou dizkou cyklu, $pecialnou drsnou dlazbou

a oznacenim priechodu vpravo/vliavo vhodnym tvarovo rozliSenym oznacnikom.

11.6.2 Najvacsia dizka nedeleného priechodu na novych MC méze byt najviac cez Styri
jazdné pruhy. Pri vagsich dizkach sa priechod rozdeli ochrannymi ostrovéekmi s najmensou
Sirkou 1,75 m. Aby pre chodcov nevznikla zvySena prekazka, ostrovéeky musia byt
s bezbariérovou Upravou (prerusené alebo vydlazdené v sklone 1 : 15). Cela ostrovéekov sa
maju vybavit svetelnymi majakmi alebo vystraznymi doskami s odrazkami. Pri rekonstruk-
ciach v zastavanom Uzemi sa na zabezpecenych priechodoch bez ochranného ostrovéeka
moze vynimoéne navrhnut jeho dizka cez Sest jazdnych pruhov. Rozdelenie jazdnych pru-
hov sa navrhuje na dvojpruhovych obojsmernych MC na vstupe do sidla, pri krizovatkach

a pod.

11.6.3 Ak je priechod pokraCovanim chodnika alebo cesty pre chodcov/cyklistov, musi mat
najmenej rovnaky pocet pruhov ako chodnik alebo cesta pre chodcov, najviac vSak osem
pruhov pri Uroviiovych priechodoch, vynimoc¢ne i viac. NajmenSia Sirka priechodu je 3,00 m.

Zvacsenie Sirky priechodu na 6,00 m, vynimocne i viac, sa stanovi vypoctom podfa TP 6110.

Pred priechodom sa uvaZuje s ¢akacou plochou podfa intenzity chodcov pradov 0,50 m?
(najmenej 0,30 m?) na jedného chodca (najviac 1,8 ch/m?) podfa intenzity cyklistickych pru-
hov 2,0 m? (najmenej 1,75 m?) na jedného cyklistu a podla navrhnutej dizky cyklu SSZ. Pred

priechodom pre cyklistov sa uvazuje s ¢akacou plochou najmenej 1,75 m x 3,00 m.

11.6.4 Na ploche priechodu nemaju byt vtokové mreze dazdovych vpustov, poklopy vstup-
nych §acht, Casti vyhybiek, stoziare a ani iné prekazky obmedzujiuce rozhlad alebo ohrozuju-
ce bezpeénost' a plynulost chddze. To neplati pre stipiky SSZ, na ktorych je umiestnena

akusticka signalizacia (pripadne vibra¢né a vyzvové tlacidlo) podla prislusnych TP.

11.6.5 Mimourovriové priechody pre chodcov/cyklistov sa maju navrhovat na dialniciach
a miestnych cestach, pripadne na dalSich miestach, kde to vyzaduje dopravna situacia. Ich
umiestnenie sa navrhuje umiestnit v miestach, kde je to vyhodné z hladiska vySkovej konfi-
guracie terénu, aby sa nevytvaral strateny spad. V uvedenych pripadoch je vhodné vyuzit

most, samostatnu lavku, podjazd alebo podchod. Navrhuju sa podla STN 73 6201.

Najmensia volna Sirka mimourovrniového priechodu je 3,50 m (3,00 m + 2 x 0,25 m odstup

od prekazky). Vadsia Sirka sa stanovi vypo&tom podla intenzity chodcov pradov a dizky prie-
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chodu.

11.6.6 Pri lavkach a podchodoch sa vySkovy rozdiel prekonava:
- Sikmymi rampami;

- pevnymi schodiskami;

- pohyblivymi schodmi;

- vytahmi;

- pohyblivymi chodnikmi.

11.6.7 Sikmé rampy sa navrhuju podla STN 73 6201 a STN 73 4130 so sklonom najviac
1:12. Musia mat drsny povrch zodpovedajuci STN 73 6177. Rampy musia mat’ pevné mad-
l& po oboch stranach. Pri vacsej dizke ako 9,00 m sa prerusia odpodivadlami s dizkou
2,00 m.

11.6.8 Pevné schodiska sa navrhuju podla STN 73 4130 s najmensou Sirkou 2,00 m a svet-
lou vyskou 2,50 m (podfa STN 73 6201). Maju byt kryté a dobre osvetlené. Ak sluzia ako je-
diny pristup, musia byt priame. Stupne musia mat drsny povrch a nesmu byt bez podstup-

nic.
Pre detské kociky sa navrhuju na okraji schodiska rampy s najva¢sim sklonom 20 %.

11.6.9 Pohyblivé schody sa maju navrhovat v podchodoch, nadchodoch, lavkach v spojeni
so vstupmi do rychlodrah, velkych stanic (zelezni¢nych, autobusovych, VOD), stavieb ob-
Cianskeho vybavenia s rozdielom vySok min. 5,00 m. Pri ich navrhu treba vziat do Gvahy aj
miestne podmienky. VSetky nové pohyblivé schody sa navrhuju podla STN EN 115 a STN
27 4802. Existujuce schody sa navrhuju prispésobit STN EN 115.

Pohyblivé schody musia mat dostato¢ny ¢akaci priestor pod schodiskom, aby sa nebrzdil
plynuly pohyb chodcov. Na zaciatku a konci pevnych schodisk a pohyblivych schodov sa na-

vrhuje ¢akacia plocha 0,50 m? na jedného chodca.
Navrhuju sa tak, aby nemohlo nastat vnikanie dazdovej vody do podchodu.

11.6.10 Pristup do priestorov letisk, velkych dopravnych a obchodnych zariadeni mozno rie-
Sit' pohyblivymi chodnikmi. Musia sa navrhovat' tak, aby umoznovali prepravu detskych koc€i-
kov a 0s6b s obmedzenou schopnostou pohybu. Pre nové pohyblivé chodniky plati STN EN

115. Existujuce pohyblivé chodniky sa navrhuju prispdsobit tejto norme.
11.7. Verejné priestory

11.7.1 Verejné priestory su obsluhované nemotoristickymi MC vo v8etkych troch funk&nych
101



NAVRH STN 73 6110 NA VEREJNE PREROKOVANIE

triedach podfa charakteru mestského uzemia (pozri 5.2.7). Zakladnymi typmi verejnych

priestorov su: parky, zelené plochy, namestie a ihriska (pozri STN 73 6100).

11.7.2 Parky mézu byt liniové, sledujuce trajektérie prirodnych koridorov ako aj mestskej
Struktury hlavnych verejnych priestorov. Sucastou parkov su cesty a chodnicky vo funkénej
triede NM3. Vytvorena siet MN sa navrhuje na zmiedany pohyb chodcov a alternativnej do-

pravy, kde sa preferuje chodec.

11.7.3 Zelena plocha neobsahuje ziadne MC a ma obsahovat travniky a stromy v prirodze-
nom usporiadani. MC su po okraji zelenej plochy aj s chodnikmi v pridruzenom dopravnom
priestore. Analyzuju sa nastupné miesta na rozhrani s MC z hladiska rozptylovych pléch

a priechodov pre chodcov ¢i alternativnej dopravy na MC.

11.7.4 Namestie je otvoreny priestor pre volny oddych, verejné ucely a obchodné Cinnosti.
Namestie urCuju fasady a prie€elia budov. Namestia sa nachadzaju na prieseCniku dblezi-
tych ulic. Namestia su zvyCajne celoplodne spevnené — vydlazdené plochy bez organizacie
pesej a nemotoristickej dopravy. V pripade usporiadaného namestia podfa formalneho planu

sa nachadzaju chodniky, cesty, travniky a stromy, mobiliar.

11.7.5 Detské ihriska mézu byt zaclenené do parkov a zelenych ploch. Na ihrisko nema pri-

stup nemotorova doprava. Po okrajoch ihriska sa navrhuju chodniky.
11.8. Cyklistické cesty
11.8.1 Hlavné zasady navrhu cyklistickej cesty

Naroky cyklistickej dopravy vyplyvaju z vyznamu a polohy miestnej cesty podla funkénych
tried a dopravno-urbanistického uréenia podla tabulky 5 v ramci celkovej mestskej cestnej

siete a siete cyklistickej dopravy.

Na usmernenie cyklistickej dopravy treba v zasade rozhodnut, ¢i sa ma realizovat’.

- v hlavnhom alebo pridruzenom dopravnom priestore;

- na samostatnych plochach alebo na plochach, ktoré mézu byt spolo¢né s inymi druhmi
dopravy (cyklisti/motorové vozidla, cyklisti/chodci);

- na jednej alebo na oboch stranach MC a

- v jednosmernej alebo obojsmernej premavke.

11.8.2 NajvhodnejSie trasovanie cyklistickej cesty v kazdom jednotlivom pripade zavisi
od viacerych dopravnych, prevadzkovych a urbanistickych aspektov, ktoré treba
v projektove] dokumentacii predlozit. Pri vySSich intenzitach prepravnych pradov cyklistickej

dopravy sa ma priestorovo oddelit od individualnej dopravy ako aj od pesej dopravy.
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11.8.3 Navrh poziadaviek cyklistickej dopravy je uréeny predovsetkym ddlezZitostou spojenia,
bezpecnostnymi aspektmi (najma na krizovatkach) a pozadovanym komfortom jazdy (napr.
pri rychlej jazde alebo predbiehani). Pri uréovani poZiadaviek treba vziat do uvahy, Zze zmeny
v dopravno-urbanistickom ur€eni ulice a v stupni pouzivania prostredia a verejného priestoru
mdbzu viest k rozdielom v poZiadavkach na cyklisticki dopravu na urcitych miestach alebo

v urcitych usekoch.

11.8.4 Zakladné rozmery cyklistickych dopravnych ploch sa mézu skladat zo zakladnej Sirky

a vySky cyklistu, ako aj z potrebného priestoru na pohyb (Obrazok 28).
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bezpe&nostny odstup chodcov od steny zastavby = 0,5 m

bezpecnostny odstup cyklistov od chodcov - perforovanou dlazbou (dlazba pre nevidiacich)
= 0,4 m (mozno zmenit na 0,5 m kvéli dodrziavaniu modulu 0,25m)

— bezpecnostny odstup cyklistov od chodcov - pasom zelene = 1,0 m

—  bezpecnostny odstup cyklistov v PDP od jazdného pruhu = 0,75 m

— bezpe€nostny odstup cyklistov v HDP od jazdného pruhu = 0,75 m

bezpecnostny odstup 0,5 m

vodiaci pruzok 0,5 m

Obrazok 28 — Zakladné rozmery cyklistickych dopravnych pléch

11.8.5 V priestore krizovatky povinne realizovat farebné odliSenie povrchu (napr. Eerveny as-

falt) pri krizovani hlavnej (cyklistickej) s vedlajSou cestou pri vedeni samostatnej cyklistickej

komunikacie cez krizovatku.

11.8.6 Okrem dopravnych pléch pre cyklistov sa pri dimenzovani cyklistickych zariadeni ma-

ju zohladnit’ aj bezpecnostné priestory.
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11.8.7 Vzdialenost’ bezpe&nostného priestoru pre cyklisticki dopravu je od:
- okraja vozovky 0,50 m;

- zaparkovanych vozidiel v pozdiznej polohe 0,75 m;

- od vozidiel zaparkovanych v naklonenej alebo vertikalnej polohe 0,25 m;
- peSej zony 0,25 m

- budov, ohrad, stromovych mrezi, dopravnych zariadeni a inych zariadeni 0,25 m.

11.8.8 Cyklistické pruhy a pasy sa navrhuju ako jednosmerné alebo obojsmerné (pozri obra-
zok 28).

11.8.9 Cyklistické cesty sa skladaju najmenej z dvojpruhového cyklistického pasu a deliacich
pruhov oddelujucich obidva smery od seba alebo od ostatnej premavky (peSie prudy alebo
premavka motorovych vozidiel). Cyklistické cesty sa mdézu navrhovat aj nezavisle od trasy
MC.

11.9. Cyklistické pruhy a pasy na MC

11.9.1 Z&kladné rozmery cyklistickych dopravnych pléch sa m6zZu skladat’ zo z&kladnej Sirky
a vysky cyklistu, ako aj z potrebného priestoru na pohyb uvedeného na obrazku 28 a podla

prislusnych TP.

11.9.2 Okrem dopravnych pléch pre cyklistov sa pri navrhu cyklistickych zariadeni musia
zohladnit aj bezpe€nostné priestory z hladiska stretu s automobilovou alebo peSou dopra-

Vou.

11.9.3 Cyklistické pruhy a pasy sa nemézu navrhovat v jazdnom pase hlavného dopravného

priestoru na MC funkcnej triedy:

- Mz1, MZ2, MO1 (Stvor pruhu) pri ro€nom priemere dennych intenzit (RPDI) 25 000
voz/24h;

- MZ3 a MO1 (dvoj pruhu) pri ro€nom priemere dennych intenzit (RPDI) 15 000 voz/24h.

11.9.4 Na MC s nizkou premavkou a na cestach (intenzita dopravy 400 voz/h) s nizkou rych-

lostou vozidiel (napr. v zénach s rychlostou 30 km/h) mozno vo vSeobecnosti pohodine a

bezpeclne jazdit na bicykli po vozovke MC v HDP. Na ostatnych MC sa maju zvazit opatrenia

na zvySenie bezpecénosti a komfortu pri pouzivani jazdnych pruhov. Patri medzi ne:

- zvySené bezpec€nostné opatrenia na zabezpecenie dodrziavania maximalnej povolenej
rychlosti;

- znizenie maximalnej povolenej rychlosti.

11.9.5 Sirka obojsmernej vozovky a vozovky do 6,00 m je vhodna pre nizke intenzity dopra-

105



NAVRH STN 73 6110 NA VEREJNE PREROKOVANIE

vy do 500 voz/h a Sirka vozovky nad 7,00 m je vhodna pre stredné intenzity dopravy od 800
do 1000 voz/h a pre 6 % podiel tazkych vozidiel. Pri Urovni rychlosti V < 50 km/h a mensej
alebo Ziadnej intenzivnej premavke mézu byt uvedené intenzity dopravy v jednotlivych pri-

padoch prekrocené.

11.9.6 Dvojpruhové MC so Sirkou jazdného pruhu od 3,00 m do 3,50 m sa klasifikuju ako kri-
tické z hladiska predbiehania/boénej jazdy vozidiel/bicyklov, pretoZze predbiehanie cyklistov
s protiiducimi vozidlami mozno vykonat len bez dodrzania bezpecnostnych odstupov. Z tohto
dovodu su vhodné len na spoloéné vedenie cyklistov a motorovej dopravy pri nizkych intenzi-

tach dopravy a nizkych rychlostiach.

11.9.7 Vedenie cyklistickej dopravy na samostatnych pruhoch, vedla MC, na vozovke pomo-

cou ochrannych pruhov, v jednosmernych uliciach sa navrhuje podfa prislusnych TP.

11.9.8 Cyklistické cesty maju byt primerane zabezpelené, najlepSie typickymi prekazkami

proti vjazdu/prejazdu motorovych vozidiel.

11.9.9 Na urovnovych krizovatkach je vhodné oddelit cyklisticky priechod 0,50 m od stop dia-

ry priameho smeru vozidiel.

11.9.10 Prejazdy pre cyklistov cez zelezniéné a iné kolajové trate sa musia navrhovat tak,
aby cyklisti boli nateni v bezpe&nej vzdialenosti pred kolajovou tratou zastavit a skontrolovat
situaciu. Prejazd pre cyklistov cez zelezni¢nu trat nema pokracovat’ priamo, najma ak je cyk-
listicky priechod nechraneny. Mozno to dosiahnut zabradlim alebo inymi zabranami. V sties-
nenych podmienkach a vo vynimocnych pripadoch méze byt priechod pre cyklistov priamy.
Prejazd pre cyklistov cez Zelezni¢nu trat sa musi navrhovat na prejazd cargo bicyklov, pri-

padne bicyklov s privesom.

Krizovanie novych cyklistickych ciest so zelezniénymi drahami (nie s mestskymi elektri¢ko-
vymi) sa rieSi zasadne mimouroviiovo; pri rekonstrukciach i uroviiovo pod uhlom 90°

s fyzickym zabezpe&ovacim zariadenim — zavorami.

11.9.11 V podchodoch a na lavkach v blizkosti cyklistickych ciest, kde sa navrhne schodisko,

sa musi zriadit vodiaci Zliabok na tlacenie bicykla.
11.9.12 Vyska priechodného priestoru cyklistickych ciest je najmenej 2,50 m.

11.9.13 V obytnych suboroch a pri objektoch obcCianskeho vybavenia, sluzieb, dopravnych
zariadeniach a Sportovych zariadeniach treba zriadovat zariadenia na odstavovanie a parko-
vanie bicyklov. Tieto zariadenia maju byt navrhnuté so zaistenim proti odcudzeniu. Zariade-

nia nesmu byt v hlavnych osiach peSej dopravy do vstupnych priestorov tychto objektov.
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11.9.14 Ak je krizovanie cyklopruhov vo vedlajSom dopravnom priestore s pruhmi pre chod-

cov, musi byt dopravnym znaenim vyznacené davanie prednosti pre cyklistov chodcom.

11.9.15 Ak je krizovanie dvoch cyklistickych ciest, tak na vedlajSej ceste (menej zatazenom
smere) sa vodorovnym dopravnym znacenim pre cyklistov vyznaéi davanie v prednosti

Vv jazde hlavnej ceste.

12. Teleso miestnej cesty

12.1 Zemné teleso miestnej cesty ohraniCenej svahmi sa navrhuje podla STN 73 6133 a
STN 73 6102.

12.2 Odvodnenie plane, trativody, zachytné priekopy a rigoly sa navrhuju podfa STN 73
6102.

Na navrh odvodnenia platia prislusné ustanovenia STN 73 6102, STN 73 6713 a STN EN
124.

DazZdové vpusty sa umiestfiuju mimo jazdnych pruhov a mimo priechodov pre chodcov.

12.3 Pozdizne odvodnenie sa navrhuje:

- s odvodhovacimi pruzkami $irky 0,50 m pozdiz zvySenych obrib; na cestach
s pridruzenymi pruhmi sa tato Sirka zapocita do Sirky prilahlého pridruzeného pruhu, pri-
padne spevnenej Casti krajnice; na MC bez pridruzenych pruhov alebo spevnenej ¢asti
krajnice je odvodnovaci pruzok totozny s vodiacim prizkom 8.10);

- so spevnenymi rigolmi pod zarezovymi svahmi, pripadne i pod nasypovymi svahmi MC
v zastavanom Uzemi;

- s priekopami alebo rigolmi na cestach v uzemi mimo zastavaného uzemia podla STN
73 6102.

12.4 Pozdizne sklony priekop a rigolov su:

- najmensi pozdizny sklon priekopy alebo rigolu je 0,3 %;

- v pripade sklonu od 0,3 % po 0,5 % je priekopa dlazdena (spevnena);

- 0d 0,5 % do 3 % je priekopa nespevnena;

- vynimo&ne mbze byt nespevnena priekopa do sklonu 5 % na kratkom useku;
- nad 3 % je priekopa spevneng;

- nad 10 % sa uvazuje o zriadeni kaskad alebo sklzov.

12.5 PrieCny sklon odvodnovacieho pruzku musi klesat smerom k obrubniku. Najmensi
prieCny sklon odvodiiovacieho pruzku sa rovna prieCnemu sklonu prifahlého dopravného
pruhu; najvacsi prieCny sklon nesmie byt vacsi ako 6 %.
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Pri klesani nivelety smerom k priechodu pre chodcov sa daZzdovy vpust ma umiestnit
pred priechod. Pri klesani smerom k vyvySenej ploche (priechod pre chodcov na vyvySenej
ploche) sa dazdovy vpust musi umiestnit pred vyvySenu plochu. Pred vyvySenu plochu moz-

no umiestnit aj odvodnovaci zlab (prekryty mrezou).

12.6 Odvodnenie spomalovacich prahov sa robi volnym Zlabom (v pripade kombinacie
s priechodom pre chodcov i zakrytym Zlabom) do uli€nych vpustov. Vybudovanie uli€ného
vpustu sa navrhuje na okraji spomalovacieho prahu na zachytenie zrazkovej vody pozdiz ob-

rubnika.

12.7 Sklony plochy krizovatiek sa navrhuju tak, aby umozZnovali odvodnenie. Sklony zloZitych

krizovatiek sa overuju navrhovymi vrstevnicami.
Vysledny sklon povrchu vozovky v kazdom mieste krizovatky nema byt mensi ako 0,5 %.
13. Krizovatky a krizovania

13.1. Umiestnovanie krizovatiek na uzemi

13.1.1 Druh a umiestnenie krizovatky vychadza z tychto zakladnych hladisk:

- nevyhnutnost prevedenia dopravnych pruadov vo vyhladovych intenzitach v pozadovane;j
kvalite podla prislusnych TP;

- dodrzanie homogenity stavebného usporiadania krizovatiek na danom tahu MC;

- rieSenie prehladnosti a bezpecnosti krizovatky umiesthiovanim v€asnych navesti o sme-

rovych cieloch a spésobe radenia dopravnych smerov.

13.1.2 Podla funkénej kategdrie a skupiny vyznamu krizujucich sa MC a zatazenia doprav-
nymi pradmi sa navrhuju krizovatky urovhové, CiastoCne mimouroviové a mimouroviove
(tabulka 6 a 6.1.1).

13.1.3 Vzdialenost krizovatiek vychadza z optimalnej obsluhy uzemia. Navrhové a najmensie

vzdialenosti su v tabulke 6.

13.1.4 Vzdialenosti mimouroviiovych krizovatiek dialnic v zastavanom uzemi sa riadia podfa
STN 73 6101. Ich poloha na Uzemi sa posudzuje dopravnym modelom obce pripadne vel-
kym uzemnym celkom, ak obec nema vlastny uzemny generel dopravy. Dopravny model
musi vychadzat’ z dostato¢ne rozsiahleho dopravného prieskumu smerovania dopravy rieSe-
ného uzemia. Vhodnost' polohy mimourovinovej krizovatky dialnice v zastavanom uzemi mu-
si preukazat’ asovu Usporu alebo Usporu dizky jazdy dopravnych prudov na sieti miestnych

ciest oproti pévodnému stavu bez nej.
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13.1.5 Kazdy navrh zmeny organizacie dopravy treba preukazat dopravno-kapacitnym po-
sudenim podla prislusnych TP a dopad prehodnotit’ na dotknuté uzemie, v ktorom sa nacha-

dza predmetna kriZovatka. Rozsah posudzovaného uzemia urci obec.
13.2. Hlavné zasady navrhu krizovatiek

13.2.1 Navrhovanie krizovatiek na MZ a MO vychadza zo zasad STN 73 6102. Tieto zasady
platia najma pre prietahy ciest. Zasadné zmeny sa odzrkadlia pri vyuzivani spolo¢ného prie-
storu v naroziach krizovatiek alebo priestoru pred stop d&iarou s vyuZivanim priestoru

pre nemotoristicki dopravu (pozri 11.5).

13.2.2 Vyber vhodného typu krizovatky zavisi od funkcie siete MC, ktoré sa maju prepojit, ich
intenzity a skladby dopravnych prudov, nehodovosti, ako aj od urbanistickej a priestorove;j si-
tuacie v okoli MC, na ktorej sa ma krizovatka vytvorit. Po ur€eni typu krizovatky sa vykona
konkrétny navrh krizovatky, ako aj dopravno-inZinierske posudenie a navrh verejného prie-

storu.

13.2.3 Sirkové usporiadanie predradovacieho priestoru krizovatky vychadza zo zasady ho-
mogénneho vedenia trasy miestnej cesty z tabulky 6. Jednotlivé navrhové skladobné prvky
krizovatky vychadzaju z podmienok vstupného ramena MC, ktoré su uvedené v 8.2, tabulka
22. RozSirovanie predradovacieho priestoru, pripadne zdruzovanie pohybov dopravného
pruadu do zdruzenych jazdnych pruhov, vychadza z poziadaviek dopravno-kapacitného posu-
denia krizovatky podla prislusnych TP. Pri posudzovani sa vychadza z navrhovej rychlosti v,
pre priame smery 50 km/h a pri odboCovani vpravo podla velkosti polomerov oblukov (.
13.3.2 a tabulka 60), pripadne preverenim trajektorie prejazdu navrhového vozidla v celej

oblasti krizovatky.

13.2.4 Tabulka 55 uvadza oblasti pouzitia rédznych typov krizovatiek. RozliSuju sa medzi
zbernymi a obsluznymi MC, ako aj medzi rovhocennymi MC a ré6znorodymi MC. Pre vhodnu
orientaciu sa rozliSuju krizovatky hlavnych ciest v zastavanom uUzemi s poZiadavkami na no-
vé kapacity, krizovatky ciest v novych zoénach a krizovatky rozvojovych ciest rozvojovych
uzemi s hlavnymi cestami. Z hladiska Sirkového usporiadania sa MC rozliSuju podla "dvoch

priebeznych pruhov" a "Styroch alebo viacerych priebeznych pruhov" v hlavhom smere.

13.2.5 Kedze zvy€ajne pri navrhu mozno vhodne rieSit' dva alebo viac alternativnych typov
krizovatiek (Tabulka 55), treba najskér vykonat predbeznu ivahu pomocou vyhod a nevyhod
jednotlivych typov krizovatiek uvedenych nizSie. Pri vybere alternativnych typov krizovatiek
treba zohladnit' aj kritéria, ako je poradie krizovatiek a zachovanie ich charakteru v zéne

(v oblasti, v linii).
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13.2.6 Neriadené krizovatky s pravidlom prednosti pre vozidlo prichadzajuce sprava su

vo vSeobecnosti vhodné pre MO, ktoré:

- nemaju uréenu hlavnu cestu a maju rovnaku prioritu;

- sa pouzivaju pri nizkych rychlostiach, napr. v zénach s rychlostou < 30 km/h a

- kde celkova intenzita dopravy na vSetkych ramenach krizovatky nepresahuje 800 voz/h.

Tato regulacia s pravidlom prednosti pre vozidlo prichadzajuce sprava spdsobuje zniZenie

rychlosti v oblasti krizovatky.

Tabulka 55 - Oblasti pouzitia réznych typov urovnovych krizovatiek

Krizovatky Krizovatky

Okruzné krizovatky

podla polohy

v zénach bez ' | 50 zDz | s0 5572
priestorového usporiadania ZDz

mini
OK

malé
OK

velké
OK
so SSz2

Ciastoc-
ne volné
rieSenia

Krizovatky
s obsluznymi MC

Obsluzné cesty rovnakej

* * -
funkénej skupiny ) )

+*)

+*)

Obsluzné cesty réznej
funk&nej skupiny

+*)

Krizovatky s obsluznymi
a zbernymi MC

Obsluzna cesta/zberna cesta
s 2 suvislymi jazdnymi pruhmi

Obsluzna cesta/zberna cesta
so 4 alebo viac suvislymi - 0**) +
jazdnymi pruhmi

Krizovatky so zbernymi MC

Zberna cesta
s 2 priebeznymi pruhmi/
Zberna cesta - 0 +
so 4 alebo viac priebeznymi
pruhmi

Zberna cesta
so 4 alebo viac priebeznymi
pruhmi/ - - +

Zberna cesta
so 4 alebo viac priebeznymi

Zberna MC/najazdy
na dialnicu

Y ZDZ — zvislé dopravné znacenie
? SSZ — svetelné signalizatné zariadenie

POZNAMKA 1. — *) treba koordinovat sled kriZovatiek, zachovat charakter Gizemia.

POZNAMKA 2. — **) v pripade potreby vhodné pre kriZovatky prietahov klasifikovanych ciest so strednou a nizkou intenzitou do-

pravy,
POZNAMKA 3. — + povolené / vhodné

POZNAMKA 4. — 0 vhodné do ur&itej miery, v pripade potreby s dopInkovymi opatreniami

POZNAMKA 5. — - nepovolené / nevhodné

13.2.7 V pripade neriadenych kriZzovatiek s pravidelnou autobusovou dopravou mozno pra-

vidlo prednosti pre vozidlo prichadzajuce sprava zvazit len vo vynimo¢nych pripadoch, ak je
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rusivy vplyv dopravy prichadzajucej sprava nizky.

Pravidlo prednosti pre vozidlo prichadzajuce sprava je vylu¢ené pre krizovatky s elektri¢ko-

vou dopravou.

13.2.8 Krizovatky s dopravnymi znackami s pravom prednosti jazdy su vo vSeobecnosti

vhodné, ak:

- cesty maju réznu urover dopravného zataZenia;

- intenzita dopravy na vstupnych ramenach sa vyrazne lisi;

- cyklisti maju mat prednost pri jazde po cyklistickych pruhoch;

- linky verejnej dopravy su sucastou automobilovej dopravy a

- na vedflajSej ceste sa nachadzaju jednopruhové vjazdy pre kazdy smer jazdy (min.
pre odbocenie vpravo/vlavo podla zatazenejSieho smeru odbocenia), ktoré zabrafiuju

tvorbe kolén.

13.2.9 Krizovatky s dopravnymi znackami s pravom prednostnej jazdy nie su z hfadiska bez-

pecnosti premavky vhodné, ak:

- je intenzita dopravy na hlavnej ceste prili§ vysoka, ¢akajuci ucastnici cestnej premavky
vyuzivaju prili§ kratke Casové medzery;

- na vedlajSej ceste je vysoka intenzita dopravy a na hlavnej ceste je vysoka rychlost;

- mozno o€akavat, Ze maximalnu povolenu rychlost prekro€i viac ako 15 % volne iducich

vozidiel.

13.2.10 Krizovatky so svetelnou signalizaciou (zvy€ajne s ochranou proti odbo&eniu vlavo —

nepouziva sa plny signal pre celé vstupné rameno krizovatky) su vo vSeobecnosti vhodné:

- pre pripady novej vystavby alebo rekonstrukcie, ak je uz poc¢as planovania krizovatky
zrejme, Ze pri inych typoch urovhovych krizovatiek sa ofakavaju nedostatky v bezpe¢-
nosti dopravy;

- na existujucich krizovatkach, ak opakovane dochadza alebo sa oCakava, ze dbojde k ne-
hodam medzi osobami odboc&ujucimi vlavo a protiiducimi vozidlami alebo medzi motoro-
vymi vozidlami a cyklistami alebo chodcami prechadzajucimi cez cestu, ktorym by sa da-
lo zabranit' svetelnou signalizaciou, a ak sa iné opatrenia ukazali ako neucinné alebo nie
su pravdepodobne uspesné;

- pre zlepSenie plynulosti dopravy v spojeni s vhodnym stavebnym rieSenim krizovatky, ak
sa na krizovatkach bez svetelnej signalizacie uz nedaju dopravné prudy riadit bez znac-
nych ¢asovych strat;

- ak vozidla verejnej dopravy brania pri prejazde cez cesty s pravom prednostnej jazdy

alebo pri odboCovani alebo pri zaradovani sa na krizovatkach, alebo ak sa ma zrychlit
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prejazd prostriedkov verejnej dopravy;
- na koordinovanie dopravnych prudov v linii MC;
- pre zlepSenie zariadenia na prechadzanie cez cestu pre chodcov a cyklistov;

- pre regulovanie poradia priorit pre urcité dopravné prudy — dynamické riadenie dopravy.

13.2.11 Pri navrhovani krizovatiek so svetelnou signalizaciou sa musi zohladnit vzdjomné

pdsobenie signalneho planu a priestorovych poZziadaviek:

- kratke cykly a fazovanie si vyzaduju niekolko kratkych predradovacich pruhov vedlia se-
ba so zodpovedajucim zatazenim krizovatky, dihé cykly a fazy si vyZaduju niekoflko a dlI-
hych predradovacich pruhov v ramenach krizovatky.

- pre oddelené fazy odbo&ovania automobilovej dopravy treba navrhovat samostatné od-

bocovacie pruhy.
13.3. Polomery urovnovych krizovatiek na MC

13.3.1 Obluky na naroziach krizovatiek a vo vetvach mozu byt

- jednoduché;

- zlozené (vzajomny pomer vacsieho polomeru k menSiemu polomeru je mensi alebo rov-
ny 2,00);

- obluky s prechodnicami;

- prechodnicove obluky.

Obluky na naroziach krizovatiek su aj s trojuholnikovym dopravnym tieriom alebo s trojuhol-

nikovym ostrovéekom, pripadne inym smerovym ostrovéekom. Podrobny opis je v TP 6110.

13.3.2 Minimalne polomery oblukov v krizovatke vychadzaju z intenzity dopravy a jej skladby
dopravného prudu vozidiel odboc&ujucich vpravo aj vlavo. V naroziach krizovatiek, na parko-
viskach, v hromadnych garazach, pristupovych komunikaciach, vjazdoch a vyjazdoch treba
uvazovat' s rozsSirenim jazdného pruhu pri prejazde vozidla oblukom. Minimalny vnutorny po-
lomer pre osobné vozidla je 3,1 m a minimalny vonkajSi polomer pre osobné vozidla je
6,2 m. Pre nakladné automobily je minimalny vnutorny polomer 5,3 m a minimalny vonkajsi
polomer pre nakladné automobily je 12,0 m. Vnutorné a vonkajSie polomery prejazdu vozidiel

s rdznymi dizkami su uvedené v tabulke 58.

13.3.3 Polomery zaoblenia v naroziach krizovatiek (obrazok 29) sa rieSia podla polomerov
a Sirky pruhov pri jazde vozidiel po kruznicovej drahe a podla rozmerov najvaésieho uvazo-
vaného vozidla. RozSirenie v zaobleni (v naroziach) mozno odvodit z minimalneho polomeru
drahy vnutorného okraja karosérie vozidla pri zadnom kolese. Tento spésob moZzno pouZit’ aj

na parkoviskach a v hromadnych garazach. Zaoblenia narozi treba navrhnut tak, aby vozidlo
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nezasahovalo do susedného jazdného pruhu. Schéma rieSenia je na obrazku 29.

13.3.4 Vzdialenosti zaciatkov zaoblenia a vnutornych polomerov v ploche krizovatky maju

byt min. 8,0 m pri€om treba overit bezkoliznost’ protismerného pohybu (obrazok 29).

Obrazok 29 — Schéma polomerov zaoblenia na naroziach krizovatky

13.3.5 RozSirenie v smerovom obluku v naroziach, na parkoviska, v hromadnych garazach je

na obrazku 30. Podrobny vypocet je uvedeny v TP 6110.

13.3.6 Najmensi polomer vnutornej hrany jazdnych pruhov pri krizovatkach ciest a miestnych
komunikacii je 12 m. Najmensi navrhovany polomer pri obsluznych miestnych komunika-
ciach je 9 m. Z odbocovacich pruhov vlavo je najmensi polomer 6 m. Minimalny polomer za-

oblenia v naroziach krizovatiek je 7 m.

13.3.7 RozSirenie v oblukoch dlhych krizovatkovych vetiev v uroviiovych a mimouroviovych

krizovatkach a ostatnych miestnych ciest je uvedeny v TP 6110.

13.3.8 V pripade stretavania sa protismernych pohybov v krizovatke medzi r6znymi vozidla-

mi s obrysovymi krivkami m6zu protilahly jazdny pruh v obluku zdielat’ vacésie vozidla.

13.3.9 Potrebné rozsSirenie jazdného pruhu pre rézne pripady stretavania sa protismernych

vozidiel s jednodielnou konstrukciou sa urCi zo suctu rozSireni jazdnych pruhov.

13.3.10 Vypocitané rozSirenia jazdného pruhu mensie ako 0,25 m sa mézu vynechat’ pri Sir-

ke jazdného pasa < 6,00 m, pri Sirke jazdného pasa > 6,00 m sa mdzu vynechat' rozSirenia
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mensie ako 0,50 m. Vypocty potrebné na rozSirenie vozovky sa vztahuju na os vozovky
pre vetky jazdné pruhy. S vynimkou ostrej zakruty sa vozovka roz8iruje na vnutornom okraji

zakruty, vo vnutornom jazdnom pruhu.

13.3.11 V pripade vozidiel s viacdielnou kon&trukciou (navesy, privesy, autobusy/trolejbusy
dvojc¢lankové, autobusy/trolejbusy trojélankové) sa vyZzaduje overenie obrysovou krivkou pod-

la prislusného vozidla.
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Legenda
Ra polomer drahy vonkajSieho predného okraja karosérie vozidla (m)
Re polomer drahy vnutorného okraja karosérie pri zadnom kolese (m)
Rc polomer drahy vonkajSieho okraja karosérie pri zadnom kolese (m)
e rozdiel Ra - Rc (m)
Iy razvor vozidla (m)
b Sirka karosérie (m)
R1 polomer drahy stredu prednej napravy vozidla (m)
Rz polomer drahy stredu zadnej napravy vozidla (m)
Pp precnievanie karosérie oproti prednej osi vozidla (m)

Obrazok 30 — Geometria rozsirenia v obluku
13.4. RozSirovacie a nabehové kliny

13.4.1 Navrh rozSirovacich a nabehovych klinov v priamych usekoch vychadza zo zasad
uvedenych v STN 73 6102.

13.4.2 Smerovy odklon jazdnych pruhov, vloZenie odbo€ovacich pruhov pre odbocenie viavo
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v priamych usekoch sa navrhuje roz8irovacimi a nabehovymi klinmi.

13.4.3 RozSirovacie a nabehové kliny v oblukoch vychadzaju zo zasad pre navrh minimal-
nych smerovych oblukov podfa STN 73 6102. Minimalny polomer sa navrhuje pre rozSirovaci

klin v obluku.

13.4.3 Dizky L, rozsirovacich a nabehovych klinov v priamych Usekoch mozno skratit, ak bu-
du dodrZzané minimalne zakruzovacie smerové polomery nevyzadujuce dostredny sklon
na zacCiatku a na konci roz8irovacieho alebo nabehového klinu pre danu navrhovu rychlost.

Medzi tymito protismernymi oblukmi musi byt priamy Usek.
13.5. Odbocovacie a radiace pruhy

13.5.1 Odbocovacie pruhy vlavo a vpravo vychadzaju zo zasad uvedenych v STN 73 6102.
V odbévodnenych pripadoch a v stiesnenych podmienkach na MZ2 az MO3 mozno skratit
v odbogovacom pruhu &akaci Usek L4 na dizku troch jednotkovych vozidiel (dizka jedného
jednotkového vozidla je 6 m) podla prislusnych TP (vjazdy do garazovych priestorov alebo
parkovisk s po¢tom do 20 parkovacich stojisk). Takto skrateny odbo&ovaci pruh treba kapa-

citne posudit podla prislusnych TP.
13.5.2 Pripajacie a vyradovacie pruhy vychadzaju zo zasad uvedenych v STN 73 6102.

13.5.3 V odbvodnenych pripadoch a v stiesnenych podmienkach mozno v odboCovacom
pruhu vlavo a vpravo spomalovaci usek vynechat pri MZ2 az MO3. Takto skrateny odboco-
vaci pruh treba kapacitne posudit podla prislusnych TP. Spomalovaci usek Ly v odboCova-
com pruhu vlavo a vpravo mozno vynechat pri navrhovej rychlosti v, < 80 km/h a pri svetelne
riadenych krizovatkach. Vyradovaci usek L, pri odbo&ovacich pruhov vpravo mozno v odo-

vodnenych pripadoch skratit na dizku 25 m.

13.5.4 Pri navrhovej rychlosti va < 80 km/h a nizkych intenzitach mozno v pripajacich pru-
hoch dizku L skratit, najviac véak na 50m. Dizka zrychlovacieho tseku La vychadza zo za-

sad a vypoctov uvedenych v STN 73 6102.

13.5.5 Pripajacie pruhy mozno zriadit so zastavenim vozidiel a s €akacim usekom L.

bez manévrovacieho Useku. Dizka zaradovacieho Gseku L, mozno skratit na 25 m.

13.5.6 V oddvodnenych pripadoch, v stiesnenych podmienkach a v stiesnenych podmien-
kach pri rekonstrukciach mozno dopravny tien na zaciatku odbocovacieho pruhu vifavo vyne-

chat.
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13.6. Zasady navrhu okruznych krizovatiek

13.6.1 Zasady navrhu a posudzovania okruznych krizovatiek pouzivané v zastavanych uze-

miach su uvedené v prislusnych TP.

13.6.2 OK sa rozdeluju na mini, malé (jednopruhové), velké (dvojpruhové) OK, velké OK
s CSS a turbo OK. Podfa skladby dopravného prudu treba OK preverit prejazdom navrhoveé-
ho vozidla.

13.6.3 Mini OK s vonkajSim priemerom 13 m az 22 m a prejazdnym stredovym ostrovéekom
s intenzitou celkovej vstupujucej dopravy do 800 voz/h su vo vSeobecnosti vhodné, ak:

- povolena rychlost je <50 km/h na vSetkych prijazdovych ramenach OK;

- pre iné typy krizovatiek nie je k dispozicii dostatoCny priestor;

- dochadza k neprijatefne dlhym ¢akacim dobam a zapcham;

- treba zabezpedit dodrziavanie rychlostnych limitov v zénach s rychlostou 30 km/h.

Mini OK sa neméze navrhovat:

- naobsluznych MC vo funk&nej triede MO1 a MO2;

- kde nie su dostato€né rozhladové pomery;

- na krizovatkach s jednosmernymi MC, ktoré k nim vedu;

- kde dochadza k neprijatelnej strate komfortu pre cestujucich vo verejnej hromadnej do-
prave;

- v pripade hustej premavky kvéli hluku a pri zvySenom podiele nakladnej dopravy, ktory

vznika pri prejazde cez ostrovéek kruhového objazdu.

13.6.4 Malé OK z urbanistického hladiska sa navrhuju najma s nizkymi hodnotami intenzity

celkovej vstupujucej dopravy do 800 voz/h na vstupe vSetkych ramien:

- ako prechodovy prvok medzi cestami s roznymi charakteristikami, napriklad pri vstupe
do mesta;

- pri zmene kategorii ciest alebo spdsobov vyuZivania mestského prostredia;

- navytvaranie usekov a Strukturovanie dopravného priestoru podla prislusnych TP;

- pre vizualne prerusenie suvislych okrajov vozovky.

Malé OK s jednopruhovym okruznym jazdnym pasom a jednopruhovymi vjazdmi a vyjazdmi
s vonkajSim priemerom 26 m az 40 m s intenzitou dopravy do 1 500 voz/h su vhodné:

- najma pre zvySenie bezpecnosti cestnej premavky;

- na znizenie rychlosti;

- prepojenie Styroch alebo viacerych ramien krizovatky spdsobom, ktory je jednoduchy

a zrozumitelny, so samostatnym pravym odboc€ovacim pruhom.
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Malé OK sa nemézu navrhovat:

- ak pri vysokej intenzite dopravy na vstupnych ramenach nie su splnené podmienky pri-
sludnych TP;

- ak pre nedostatok priestoru nie je zarukou vhodného a uspokojivého urbanistického rie-

Senia.

13.6.5 Pouzitie dvojpruhovych OK s vonkajSim priemerom 40 az 60 m sa navrhuje v pripade,
Ze su existujuce jednopruhové OK pretazené a treba dékladné zvazenie v porovnani s alter-
nativnymi typmi krizovatiek, pretoZze dvojpruhové OK nemaju taku uroven bezpecnosti, aku

poskytuju malé jednopruhové OK v oblasti ich pouzitia.

Ak kapacita existujucich malych OK s jednopruhovym okruznym jazdnym pasom nepostacu-
je, mozno ju postupne zvySovat:

- navybudovanie spojovacej vetvy medzi ramenami;

- vystavbou dvojpruhovych okruznych pasov OK ak to priestor tzemia umozni;

- vystavbou s dvomi vstupnymi pruhmi na ramene OK s dvojpruhovym okruznym pasom;

- vystavbou turbo-okruznej krizovatky.

Pri navrhu dvojpruhovych OK treba v mestskych podmienkach posudit konfliktné body

Z hladiska peSej a cyklistickej dopravy a uplatnit zasady podla prisluSnych TP.

Dvojpruhové OK sa maju pouzivat' len vtedy, ak na nich nie je ziadna alebo len vefmi mala

intenzita chodcov a cyklistov, ¢o je zvy&ajne len na zaciatku zastavanych oblasti.

13.6.6 Pouzitie velkych okruznych krizovatiek so svetelnou signalizaciou vychadza najma
Z dopravnej situacie a environmentalnych kritérii. Uvazuje sa s nimi len v zastavanych oblas-

tiach.

Kapacita okruznych kriZzovatiek so svetelnou signalizaciou zavisi od rozloZenia dopravnych

prudov a od moznej stratégie riadenia svetelnej signalizacie.

13.6.7 Neuplné OK (s nenapojenymi ramenami) sa spravidla pouzivaju len na nezastava-

nych uliciach a v rozvojovych uzemiach.
13.7. Rozhl'adové pomery na krizovatkach

13.7.1 Na krizovatkach, priechodoch pre chodcov a cyklistov a na miestach krizenia musia
mat motoristi, cyklisti a chodci, ktori musia ¢akat, k dispozicii minimalne rozhladové pole
od 0,80 m do 2,50 m bez trvalych prekazok od zaparkovanych motorovych vozidiel a vegeta-
cie, ktora im brani vo vyhlade. Zakladné zasady rozhfadovych trojuholnikov su uvedené

v STN 73 6102.
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13.7.2 Ak sa nachadzaju stromy, stipy verejného osvetlenia, hlavice dopravnych znadiek
a iné fyzické prekazky, tieto nesmu branit vo viditelnosti, v zornom poli vodi¢a a zakryvat' vy-
hlad na motoroveé vozidla s pravom prednosti v jazde. To plati aj pre nemotorovych uc¢astni-

kov cestnej premavky, ktori musia ¢akat a chcu odbocit’ alebo prejst’ zo stojacej pozicie.

13.7.3 Pri preverovani podmienok priestorovej viditelnosti sa pri navrhu predpoklada, Zze vys-
ka o¢i vodi¢a osobného automobilu je 1,00 m, vySka oci vodi¢a nakladného automobilu sa
predpoklada 2,00 m a vySka pozorovaného vozidla v hlavhom smere sa predpoklada 1,00 m

nad cestou.

V krizovatke sa musia preukazat tieto dizky rozhladu:
- na zastavenie vozidla;
- na viditelnost prekazky;

- na viditelnost pre miesta priechodu.

V ramci rozhladového trojuholnika (zorného pola) nesmie byt narudeny vyhlad na deti ani

vyhlad deti na vozidla.

13.7.4 Viditelnost’ prekazky sa ur€uje pri jazde motorovych vozidiel, ktoré mozno zastavit

v&as, ak su k dispozicii dizky rozhladu na zastavenie D, podla tabulky 56.

Tabulka 56 - Pozadované dizky rozhfadu na zastavenie D,

Kategéria MC (kl’;l/ h) Pozdizny sklon s

-8% -4% 0% +4% +8%

MO a MZ 30 - - 22m - -

v zastavanom lUzemi 40 - - 33 m - -

50 - - 47 m - -
MZ 50 54 m 50 m 47 m 44 m 42 m
Vv nezastavanom Uzemi 60 73 m 67 m 63 m 59 m 56 m
v aglomeracii 70 94 m 86 m 80m 75 m 71m

13.7.5 Rozhladové pole je viditelnost pozadovana pre vodiCa ¢akajuceho na vedlajSej ceste

vo vzdialenosti 3,00 m od oka vodi¢a, merana od okraja vozovky hlavnej cesty. Obrazok TP

Odbocenie do jazdného pruhu s primeranou prekazkou pre vozidla s prednostou jazdy je za-

ruéené, ak je jazdny pruh volny s diZzkou rozhladového pola v metroch, ako je v tabulke 57.

13.7.6 V pripade cyklotras v hlavhom smere sa musi vzdialenost od okraja vozovky zvacsit

z 3,00 m na 5,00 m, aby vozidla s povinnostou ¢akat mohli udrziavat volné cyklistické pruhy.

Dizky stran rozhladového trojuholnika pre cyklistov s prednostou jazdy musi byt Iz = 30 m

alebo Ir = 20 m v stiesnenych podmienkach (obrazok 31).
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Ak nie je mozné dosiahnut poZadované rozhfadové pole pre prichadzajucich cyklistov, mali

by sa zvazit sprievodné opatrenia na zvySenie bezpecnosti.

Jazdny pruh

Bezeénostny odstup

Chednik

Obrazok 31 — Rozhladovy trojuholnik motorovych vozidiel s prednost'ou jazdy

a cyklistov

13.7.7 Na priechodoch pre chodcov a miestach ¢akania pre cyklistov musia byt zabezpece-
né rozhladové polia s dizkou ramena kolmo na smer premavky podla obrazku 32 a s rozhla-

dovou vzdialenostou na zastavenie podla tabulky 57 v smere premavky motorovych vozidiel.

Na priechodoch na krizovatkach st zorné polia chodcov a cyklistov vo vSeobecnosti mensie

ako zorné polia bliziacich sa motorovych vozidiel.

1
o
@
O

175m

Pozdizne parkovanie /

Chodnik

1.00m

Obrazok 32: Rozhladové polia na priechode krizovatky
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Tabulka 57 - Dizka strany | rozhfadového pola pre motorové vozidla s pravom pred-

nostnej jazdy

v Dizka strany
(km/h) rozhladového trojuholnika
30 30m
40 50 m
50 70m
60 85m
70 110 m

14. Objekty
14.1. Obratiska

14.1.1 Zariadenia na otacanie vozidiel mézu byt integrované do namesti alebo moézu viest
k vytvoreniu namesti, ktoré okrem dopravnej funkcie plnia aj dblezité urbanistické funkcie
a funkcie suvisiace s vyuzitim MC, ako je rekreacia a detské ihriska. Zariadenia na otacanie
musia preto okrem poziadaviek na dopravnu geometriu spifiat’ aj poziadavky na urbanistické
planovanie (obrazky 33 az 39). MenSie zelené plochy a stromy mézu sprehfladnit usporiada-

nie jazdnych pruhov a ciest a funkciu namestia.

14.1.2 Obratiska sa vytvaraju na konci slepych ulic a odboCovacich ciest alebo na uzaveroch

slepych ulic, ak sa na otaCanie nemézu pouzit aj chodnikové krizovatky alebo plochy garazi.

Obratiska na zmieSanych plochach a v spojeni s €iastoénymi chodnikmi nie su obmedzené

obrubnikmi.

14.1.3 Slepé MC su vhodné na to, aby sa do nich nedostala motorova doprava, ktora nie je

urcena pre obyvatefov, a aby sa minimalizovali naklady na vystavbu.

Koniec slepej MC ma byt navrhnuty s obratiskom. Pre pozadované miesta na otacanie sa

mo&zu pouZit' aj prijazdova cesty k nehnutelnostiam a priechody chodnikov.

Koniec slepych MC ma byt pristupny pre cyklistov a pripadne aj pre vozidla komunalnych

sluzieb, udrzby ciest a zachrannej sluzby, ak je krizovatka vhodne navrhnuta.

Koniec slepej MC mozno kombinovat’ so zvislymi prvkami (napr. stromami). Musi byt jasne

rozpoznatefny vdaka vhodnému osvetleniu aj v tme.

14.1.4 Pri navrhu obratiska treba zabezpedit, aby bol k dispozicii vhodny priestor (vratane
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volnych zoén), pricom sa zabrani nelegalnemu parkovaniu v oblasti obratiska.

14.1.5 Obratiska z dévodu riadenia sa musia navrhovat usporiadané asymetricky na lavej
strane. Z bezpecnostnych dbévodov sa musi zabezpedit pri navrhu, aby sa vozidlo otocilo
bez cuvania. VonkajSie polomery otaania pre rozne vozidla su uvedené v tabulke 58. Ak sa

pouzivaju iné vozidla, treba vychadzat z prislusnych kriviek vle€enia.

Tabulka 58 — Rozmery polomerov obratisk

Vozidlo Dizka Vonkajsi polomer otaéania’
(m) (m)
Osobny automobil 4,74 5,85
Dodavkové vozidlo 6,89 7,35
Velké nakladné vozidlo (3-napravové) 10,10 10,05
Nakladné vozidlo s privesom 18,71 10,30
Linkovy autobus/trolejbus 12,00 10,50
Vozidla na zber odpadu 2-napravové 9,03 9,40
3-napravoveé 9,90 10,25
3-naprava**) 9,95 8,60
*) Na vonkajsich stranach zariadeni na ota¢anie vozidiel sa maju vytvorit volné zény so Sirkou 1,00 m.
**) S vle€nou napravou.

14.1.6 Konstrukéné rieSenie odbocCovacich zariadeni moéze mat podobu odbocovacej rampy,
odbocovacieho kruhu alebo odbocovacej slu¢ky (obrazky 33 az 39). Obratisko, ako je na ob-

razku 39, mbzu pouzivat’ aj najvacsie vozidla povolené podla predpisov o cestnej premavke.

T obratiska si vyzaduju manévrovaci priestor a preto su - prinajmenSom pre beznu kamiéno-
vu dopravu - z hladiska bezpec€nosti cestnej premavky a znecistovania ovzduSia menej vy-

hodné ako odbocCovacie kruhy a odbocCovacie slu¢ky, do ktorych sa da vojst naraz.

Ak nie je mozné vytvorit otaCacie zariadenia pre niektoré pravidelne jazdiace vozidla, maju

sa umoznit priechody (napr. s najazdovymi alebo vyjazdovymi stipikmi).
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3.25 4.00 4.50

4.50

9.00

4.75
4.50

11.75

POZNAMKA. - Chodniky st nepovolené v priestore obratiska. V obratisku je priestor na volny pohyb 1,00 m

Obrazok 33 — Plocha potrebna na oto¢enie automobilov
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POZNAMKA - Chodniky st nepovolené v priestore obratiska. V obratisku je priestor na volny pohyb 1,00 m

Obrazok 34 — Plocha potrebna na obratisko vozidiel s dizkou do 9,00 m (2-napravové

vozidlo na odvoz odpadu)
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POZNAMKA - Chodniky st nepovolené v priestore obratiska. V obratisku je priestor na volny pohyb 1,00 m

Obrazok 35 — Plocha potrebna na obratisko 2-napravového vozidla na zber odpadu
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POZNAMKA - Chodniky st nepovolené v priestore obratiska. V obratisku je priestor na volny pohyb 1,00 m

Obrazok 36 — Plocha potrebna na obratisko 3-napravového vozidla na zber odpadu
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18.50 518 |

1250

R =20,00
25.00

7.20 ‘ 5.30 ‘

6.50

8.28 2368 \ 12.50
44.46

Chodniky su nepovolené v priestore obratiska
v obratisku je priestor na volny pohyb 1,50 m

Obrazok 37 — Plocha potrebna na kruhové obratisko nakladnych vozidiel

15.00

5.50
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POZNAMKA - Chodniky st nepovolené v priestore obratiska. V obratisku je priestor na volny pohyb 1,00 m

Obrazok 38 — Plocha potrebna na jednostranné a obojstranné obratisko pre vozidla

s dizkou do 10,00 m (3-napravové vozidlo na odvoz odpadu)
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POZNAMKA. - Chodniky st nepovolené v priestore obratiska v obratisku je priestor na volny pohyb 1,50 m

Obrazok 39 — Plocha potrebna na obratisko élankovych autobusov

14.2. Zelezniéné priecestia

14.2.1 Na novych MC nie je mozné uroviiové navrhovat Zelezni¢né priecestia. Pre zmeny

stavieb existujucich uroviiovych priecesti plati STN 73 6380.
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14.3. Mosty

14.3.1 Mostné objekty (mosty, priepusty, lavky, podchody) sa navrhuju podla prislusnych no-
riem, typizaénych podkladov, vzorovych listov a typizaénych smeric. Na projektovanie

a priestorové usporiadanie mostnych objektov plati STN 73 6201 a prisludné TP.

14.3.2 Navrh mostnych objektov mimouroviiovych krizovatiek a ich vetiev musi reSpektovat
typ nosnej konstrukcie premostenia a prislusné konstrukéné zasady projektovania mostnych
objektov podlfa STN 73 6201.

14.4. Tunely

14.4.1 Na projektovanie, priestorové usporiadanie a vybavenie tunelov na MC plati
STN 73 7507 a prisludné TP.

14.5. Oporné a zarubné mury, galérie

14.5.1 Pri navrhovani opornych a zarubnych murov a galérii musia byt zachované volné Sir-

ky a priestorové usporiadanie podla STN 73 6201 a prislusné VL.

14.5.2 Pri zarubnych muroch, galériach, podjazdoch a inych objektoch nad uroviiou cesty,
navrhovanych na vnutornej strane smerovych oblikov treba zabezpedit dizku rozhfadu
na zastavenie, pripadne predbiehanie v sulade s STN 73 6101 a STN 73 6102.

14.5.3 Nespevnena Cast krajnice, zapocCitavana do volnej Sirky cesty, sa v Useku s opornym

murom spevni a navrhne sa na nej odvodnenie povrchu vozovky podla VL 2.

14.5.4 Oporné a zarubné mury a galérie v Specialnych geologickych podmienkach sa navr-

huju podla prislusnych TP a prislusného TKP.
14.6. Ochranné pasma liniovych stavieb na uzemi
14.6.-Ochranné pasma cesty treba zachovat podla platnej legislativy.

14.6.2 Ochranné pasma inych liniovych stavieb, ktoré treba vziat do uvahy pri navrhu
a projektovani MC:

- Zelezni¢né ochranné pasma su urcené podla platnych pravnych predpisov;

- pri elektrickovych mestskych drahach v telese alebo vedla telesa MC nie je ochranné

pasmo.

14.6.3 Ochranné pasma vedeni a zariadeni technickej infrastruktury:

- ochranné pasma vodohospodarskych vedeni a zariadeni na ochranu verejnych vodovo-
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dov a verejnych kanalizacii su uréené podfa platnych pravnych predpisov;

- ochranné a bezpecnostné pasma energetickych a elektroenergetickych zariadeni su ur-
¢ené podla platnych pravnych predpisov;

- ochranné pasma plynarenskych zariadeni su uréené podla platnych pravnych predpisov;

- ochranné pasma tepelnych liniovych zariadeni su urCené podla platnych pravnych pred-
pisov;

- ochranné pasma produktovodov su uréené podla druhu dopravovaného média podla
STN 65 0204,

- ochranné pasmo elektronickych sieti a zariadeni su uréené podla platnych pravnych

predpisov.
15. Vybavenie miestnych ciest
15.1. Bezpec€nostné zariadenia

15.1.1 Bezpec€nostné zariadenia sa na cestach navrhuju v miestach zvySeného nebezpelen-
stva spdsobeného zidenim vozidla, cyklistov alebo pri kolizii vozidla s inym ucastnikom cest-

nej premavky (inym vozidlom, cyklistom, chodcom) a s pevnou prekazkou.

15.1.2 Na MC funkénej triedy MZ1 pri Sirke stredného deliaceho pasu menej ako 5 m,
vh = 80 km/h a roénom priemere dennych intenzit (RPDI) 20 000 voz/24h na Stvorpruhovych
a 30 000 voz/24h na Sestpruhovych MC sa v strednom deliacom pase musi zriadovat zdvo-
jené ocelové zvodidlo alebo dve jednoduché zvodidla. Betdnové zvodidlo na MC v strednom

deliacom pase sa nenavrhuje.

15.1.3 Na MC s obrubnikmi sa stipik ocelového zvodidla osadi tesne za obrubnik bo&ného
deliaceho pasu alebo chodnika tak, aby zvodnica celym svojim prierezom zasahovala

nad obrubnik v nezmenenej polohe, najviac vSak k jeho licu.

15.1.4 Ak sluzi zvodidlo aj na ochranu chodcov alebo cyklistov (pri oddeleni od motoristickej
dopravy), doplni sa vodorovnou vyplfiou na strane chodnika podfa STN 73 6201
a prislusnych TP. Zabradlové zvodidlo sa pouzije vtedy, ak zvodidlo pini aj funkciu zabradlia.

Vyplh zabradlia sa pouzije podla technickych podmienok vyrobcu zvodidiel.

15.1.5 Zvodidld a zébradlové zvodidld sa navrhuju podfa STN 73 6101, STN 73 6102

a prislusnych TP a v sulade s technickymi predpismi a technickymi podmienkami vyrobcu.

15.1.6 Na mostnych objektoch, v podjazdoch a na opornych muroch na celu vySku nasypu

sa zvodidla a zabradlové zvodidla navrhuju podla STN 73 6201.

15.1.7 Zabradlia sa podla STN 74 3305 navrhuju na:
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- ochranu chodcov a/alebo cyklistov pred padom z MC;

- zabranenie vstupu chodcov do jazdného pasu;

- usmernenie chodcov k priechodom alebo nastupu na zastavkach hromadnej dopravy a
stanic rychlodrah;

- vonkajSich schodistiach;

- miestach, kde sa cesta pre cyklistov, pruh alebo pas priblizi k vodnym tokom a staniciam
blizSie ako 3 m alebo kde stromoradie alebo iné pevné prekazky stoja pod nasypom cyk-

listickej cesty vo vzdialenosti menSej ako 6 m od jeho paty.

Na zabezpecenie cyklistov sa navrhuju aj iné mechanické zabrany a platia pre ne tie isté za-
sady ako na zabezpecenie vozidiel zvodidlami. Na navrhovanie a osadzovanie zabradlia pla-

tia prislusné TP.

15.1.8 Iné mechanické zabrany (stipiky, iné bariéry) sa navrhuju na zabranenie nepovolené-

mu parkovaniu a vjazdu motorovych vozidiel na miesta uréené pre iné vozidla/chodcov.
15.2. Vodiace bezpeénostné zariadenia

15.2.1 Vodiace bezpeCnostné zariadenia plnia funkciu vedenia vozidiel a navrhuju sa podla
STN 73 6101, STN 73 6102 a podla prislusnych TP.

15.2.2 Oddelenie vozovky MC — hlavného dopravného priestoru od pridruzeného dopravné-
ho priestoru musi byt jasne rozpoznatelné. V zasade sa to dosahuje pomocou obrubnikov
a zlabov plniacich funkciu vodiaceho zariadenia. Pri obrubnikoch treba zohladnit’ vplyv vySky
obrubnika na pristupnost z hladiska TZP a na naroziach krizovatiek a priechodoch pre chod-
cov a cyklistickych ciest. Tabulka 59 uvadza moznosti pouzitia obrubnikov na MC. Do uvahy
prichadza vyska, poloviéna vyska a nizke obrubniky.

Tabulka 59 — Pouzitie vy$ky obrubnikov na MC

Forma Vyska Funkcia Pouzitie na miestnej ceste
10cm - 14 cm oddeleny jazdny pruh Stvorpruhove a viacpruhove
(max. 20 cm) /chodnik (cyklisticka cesta) hlavne cesty
vysoky ' (radialy, tepny, okruhy) — MZ
obrubnik o v
odfjeleny jazdny pruh dvojpruhové hlavné cesty
8cm -12cm |/chodnik alebo parkovaci pruh
P Mz2, MZ3
(cyklisticka cesta)
olovysoky oddeleny jazdny prun dvojpruhové miestne cest
P ysoxy 4cm-6cm /chodnik alebo cyklisticky 1P y
obrubnik ; MO
/parkovaci pruh
dvojpruhové miestne cesty
. . oddeleny jazdny pruh/chodnik; S NiZkou intenzitou
nizky menej ako . N . dopravy, pristupové cesty
% chodnik/cyklisticka cesta, pas 2 ,
obrubnik*) 4 cm 27dnv oruhl/oarkovaci bruh (znizenie obrubnika
J ype P P na priechodoch pre chodcov
alebo cyklistov)
*) Alternativa: zvySena bo¢na svetla vyska dlazby z prirodného kamena.

Tabulka 60 — NajmensSie polomery obrub
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Najmensi polomer obruby na vnutornej strane
Stredovy smerovych oblukov pri rr);edpokladanej premavke
uhol
osobnych alebo nakladnych cestnych vozidiel
vozidiel do dlzky 9 m dlhSich ako 9 m
< 30° 36,0 45,0
45° 18,0 28,0
60° 8,0 15,0
75° 7,0 14,0
90° 7,0 12,0
105° 7,0 11,0
120° 7,0 11,0
135° 6,0 10,0
150° 6,0 10,0
POZNAMKA. - Pri medzilahlych hodnotach stredového uhla sa najmen$i mozny polomer obruby sta-
novi linearnou interpolaciou so zaokrdhlenim na celé metre.

15.3. Dopravné znacky

15.3.1 Zvislé dopravné znacky na MC, ich spésob vyhotovenia, tvar, vzhlad, reflexna uprava,
osvetlenie, rozmer, ostatné technické poziadavky, usporiadanie a umiestnenie, spolo¢né za-
sady pouzivania urCuju prisluSné predpisy a normy STN 73 6201, STN 01 8020, STN
EN 12899-1, STN EN 12966, STN EN 1436, STN EN 1790 a STN EN 1424 a prislusné TP
a VL.

15.3.2 Vodorovné dopravné znacky ich spbésob vyhotovenia (reflexni uUpravu, drsnost po-
vrchu, osadenie odraziek na vozovke a pod.) stanovuje STN 01 8020, STN EN 1790, STN
EN 1424, STN EN 1436, STN EN 1463-1, STN EN 1463-2 a dalSie prislusné predpisy a TP.

15.4. Svetelné signalizaéné zariadenia

15.4.1 SSZ na krizovatkach a priechodoch sa umiestfiuju podla STN 73 6021. Poziadavky

na navestidla a ich skusanie stanovuje STN EN 12368.
15.5. Protihlukové clony

15.5.1 Protihlukové clony su stavebné opatrenia na ochranu pred hlukom z dopravy, ktoré sa

navrhuju vtedy, ked nie je mozné uplatnit prvky aktivnej ochrany (pozri 5.3.1).

15.5.2 Na stanovenie akustickych vlastnosti protihlukovych clén platia STN EN 1793-1, STN
EN 1793-2 a STN EN 1793-3.

12.5.3 Na stanovenie kritérii na ich kategorizaciu na zaklade mechanickych vlastnosti plati
STN EN 1794-1 a na stanovenie poZiadaviek na ich hodnotenie z hladiska v8eobecnej bez-
pecnosti plati STN EN 1794-2.
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15.6. Clony proti osIneniu

15.6.1 Clony proti oslneniu sa navrhuju na zabranenie vzajomného oslfiovania dvoch proti-
smernych jazdnych pasov na smerovo rozdelenych MC a/alebo na subehu dvoch MC, pri-

padne MC s drahou v miestach, kde by mohlo nastat oslfovanie vodicov.

15.6.2 Pre clony proti oslneniu z hladiska ich optickej u€innosti a mechanického vyhotovenia
platia STN EN 12676-1 a STN EN 12676-2.

15.6.3 Tieto zariadenia nesmu znizovat najmensiu dovolent dizku rozhladu na zastavenie
(pozri tabufka 101).

15.7. Mestska zelen a vegetaéné upravy

15.7.1 Poziadavky na mestsku zelen uli¢nych priestorov vyplyvaju z ekologickych poziada-
viek a navrhovych prvkov MC. Treba rozliSovat medzi velkoploSnymi cielmi na uzemi (rozde-
lenie alebo prepojenie systémov mestského ekologického vyznamu a ich spresnenie z hla-
diska navrhu MC) a maloplo$nymi poZiadavkami (usporiadanie, zachovanie pléch pozdiz MC
na vysadbu a stromov, obmedzenie ploSnej zastavby, spresnenie z hladiska navrhu pléch s

réznymi funkciami na uzemi).
15.7.2 Pri navrhu vegetacnych uprav na MC treba prihliadat’ na:

- ich esteticku a psychologicku funkciu;

- biologické pomery v okoli MC;

- dodrziavanie rozhladovych poli na krizovatkach, ostatnych urovriovych krizovaniach a
v smerovych oblukoch;

- moznost posilnit Ulohu zachytnych bezpecnostnych zariadeni v niektorych pripadoch;

- moznost rieSenia ochrany proti oslneniu;

- vykonavanie udrzby.

15.7.3 Zakladné opatrenia tykajuce sa priestorovych poziadaviek na zelen vyplyvaju z nad-
zemného a podzemného priestoru MC. Stromy maju najvy$Sie naroky na priestor, pretoze
analogicky k svojej nadzemnej hmote potrebuju velky korefiovy priestor na vytvorenie static-
ky ucinného koreriového systému, ale aj primerane rozsiahly vlaknity korenovy systém
na prijem vody a zivin. Pri navrhu vysadby mestskej zelene treba tuto potrebu predlozit
v projektovej dokumentacii s vyhladom rozmerov dospelych stromov v preukazani prieCneho

rezu MC spolu s korenovou sustavou a korunou stromov.

15.7.4 Stromy a kry ani pri plnom vzraste nesmu zasahovat do dopravného priestoru, aby

nebranili v rozhlade a nezakryvali dopravné znacky a/alebo zdroje osvetlenia. Kmene stro-
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mov musia byt od jazdnych pruhov oddelené zvySenou obrubou. Navrhuje sa okolo kmena

vytvorit zvySeny kruhovy ostrovcek.
15.7.5 Na odhad oCakavaného objemu koruny sa jednotlivé stromy delia na:

- stromy I. stupfa (velké stromy s vySkou rastu > 20 m);
- stromy Il. stupfia (stredne velké stromy s vySkou rastu od 15 m do 20 m);

- stromy lll. stupfia (malé stromy s vySkou rastu od 7 m do 15 m).

Pri zohlfadneni vyvoja rastu stromov pre jednotlivé druhy treba uvazovat o nadzemnom

priestore pre dospelé stromy:

- velky strom do objemu viac ako 4 000 m?;
- stredne velké stromy do objemu viac ako 1 500 m?;

- malé stromy do viac ako 1 000 m?.

Ak v ulicnom priestore nie je k dispozicii o€akavana poZiadavka na nadzemny priestor na ze-
ler, ma sa pouzit strom z nizSieho stupna alebo sa ma upustit od vysadby stromov. V sties-
nenych podmienkach mozno uvazovat o menSich stromoch alebo stromoch so Specialnou

formou rastu (napr. kuzefovita, pyramidova alebo gulovita koruna).

Navrhované stromy pozdiz MC maju byt vyrovnané vodorovne a tvorba koruny od kmena

vo vyske 3 m nad povrchom MC.

15.7.6 Vzdialenosti medzi stromami a dopravnymi plochami, budovami a technickymi zaria-

deniami je:

- vzdialenost kmena od hrany obrubnika nesmie byt menej ako 1,20 m, pri rekonstruk-
ciach v stiesnenych podmienkach menej ako? 0,50 m;

- pre cesty, od dalSich nepriepustnych pléch a ich obrubnikov ak su vysadzané do zahona
20,75 m;

- pre cyklisticku dopravu = 0,75 m;

- pre motorové vozidla = 1,00 m;

- pre mestsku kolajovu dopravu = 2,00 m;

- pre budovy, pre uzkokorunné stromy = 3,00 m;

- pre velkokorunné stromy = 7,00 m;

- pristupné kolektory a kablové tunely = 1,50 m;

- podzemné STN 73 6005 = 2,00 m;

- stip verejného osvetlenia = 3,00 m.

Pri navrhu treba zohladnit’ r6zne priemery kmenov dospelych stromov. V existujucich uliciach
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sa tieto minimalne vzdialenosti ¢asto nedaju dodrzat’ vzhladom na dané umiestnenie pod-
zemnych inZinierskych sieti a Sirku dostupného priestoru na MC. V tychto pripadoch sa mé-
Ze vzdialenost od podzemnych kablov znizit na 1,00 m, ak sa prijmu vhodné ochranné opat-

renia.

15.7.7 Kriky maju byt ulozené v minimalnej vzdialenosti 45 - 60 cm od seba. Navrhované
kriky a vysadba kvetov v nadobach musia byt s minimalnym objemom 50 | a nesmu zasaho-

vat do Sirky chodnika a bezpe&nostného odstupu od MC. Zasady uréuje obec.

15.7.8 Plan krajinotvorby pre mestsku zelen v priestorovych zénach na prie¢nych rezov MC
poskytuje estetické, ekologicke, funkéné a zdravotno/bezpelnostné vyhody. Na mestsku ze-

len, ktora je su€astou MC, sa uplatiuju tieto zasady:

- pristupnost pre chodcov: zasady mestskej zelene zlepSuju celkové estetické podmienky
mestského prostredia, bulvarov, aleji, obytnych zén a realizaciu verejného priestoru kraji-
notvorbou:

- zosuladenim uli¢nych &iar so zeleriou;

- definiciou verejnych priestorov z hladiska mestskej zelene;

- vhodnym rieSenim neupravenych miest v dopravnom priestore miestnych ulic;

- mestska zelen v uli¢nej Ciare zlepSuje pohodlie, bezpelnost a vyuzivanie verejného prie-
storu zmiernenim miestnej mikroklimy pomocou stromov a Upravy terénu v okoli MC:

- zlepSenim kvality ovzdusSia;

zmiernenim zatazenia hlukom;

- poskytnutim sezénneho zatienenia, regulaciou slne¢ného svetla a teploty;

- znizenim urovne slne¢ného osvetlenia na chodnikoch a inych pevnych povrchoch
s mestskymi tepelnymi ostrovmi cez rastlinné prekrytie;

- zachytenim zrazkovych voéd korunami stromov, presakovanim a zadrziavanim
na uzemi, vystavbou a prevadzkou ucinného zavlaZovacieho systému, ktory
mozno rieSit v pridruzenom dopravnom priestore MC;

- zmiernenim prasnosti;

- oddelenim pesej dopravy od jazdnych pruhov dynamickej automobilovej a cyklis-

tickej dopravy;
- poskytnutim pléch pre pohodiné odhffianie snehu.

15.7.9 Stromy s existujucimi alebo moznymi korunami vysadenymi na chodnikoch, pri prijaz-
dovych cestach, cestach, namestiach, alejach a triedach, parkoviskach a povrchu ulic maju
mat’ taky tvar, ktory pri dosiahnuti uplnej velkosti (stromu) alebo malom prerezani koruny po-

skytne svetlu vySku = 2,4 m na chodniku a = 4,5 m pri plochach na nakladanie/vykladanie to-

132



NAVRH STN 73 6110 NA VEREJNE PREROKOVANIE

varov.

15.7.10 Rozostupy a umiestnenie rastlin v prieénom ako aj pozdiznom smere musia byt pri-
merané a vhodné podla typickej velkosti, tvaru a rastu druhu az do zrelosti. Pravidla stano-

vuje obec.
15.7.11 Navrhovanie stromov do chodnikov v zastavanom uzemi stanovuje STN 73 6005.

15.7.12 Parkovacie plochy majua byt prerusené ostrovéekmi so zahradnickou upravou

po kazdych 10 parkovacich miestach.

15.7.13 Na vsSetkych navrhovanych parkovacich plochach na teréne so stojiskami vo viace-
rych radoch za sebou sa musi realizovat' vysadba vysokej zelene v po¢te minimalne 1 strom

na 4 parkovacie miesta.

Na povrchy parkovacich pléch sa navrhuje pouzit porovité materialy pre zvySenie absorpcie

dazdovej vody.

15.7.14 Na MC s v, > 60 km/h, ak nie je na nich osadené zvodidlo alebo ak nie su dodrzané

vzdialenosti a zasady podla STN 73 6102, sa vysadzanie stromov nenavrhuje.

15.7.15 V strednych deliacich pasoch smerovo rozdelenych MC sa navrhuju kry. Pri ich vy-
sadbe a udrzbe treba brat ohlad na zachovanie dostatoéného rozhladu v priestore krizova-

tiek a priechodov pre chodcov.

15.7.16 V uzemi mimo zastavaného uzemia (bez osvetlenia) sa navrhuju kry ako clony proti

oslneniu.

15.7.17 Pri navrhu mestskej zelene v pridruzenom priestore MC treba navrh riesit v spolu-
praci sadovnika s dopravnym inzinierom alebo architektom. Pre navrhovanie vegetaénych

Uprav platia primerane prislusné predpisy (pozri TP 6110).
15.8. Osvetlenie miestnych ciest

15.8.1 V zastavanom uzemi sa MC maju osvetlovat. Na osvetlovanie MC plati subor noriem
STN EN 13201 Osvetlenie pozemnych komunikacii, ¢asti 1 az 5.

15.8.2 Osvetlovacie stoziare nesmu zasahovat do hlavného dopravného priestoru MC.
15.9. Informaéné systémy

15.9.1 Do vybavenia MC patria informacné systémy. Su to napriklad: navadzacie dopravné
znacky pre parkovacie systémy, scitaCe dopravy, kamerovy dohlad, detektory vozidiel, hlasi-
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¢e namrazy, dispeCerské zariadenie na usmernenie cestnej premavky, znacky s premennou
symbolikou (pozri TP 6110).

16.

Obsluzné dopravné zariadenia

16.1. Zastavky

16.1.1 Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky MHD a autobusové zastavky verej-

nej cestnej dopravy na MC sa navrhuju podfa STN 73 6425.

16.2. Cerpacie stanice pohonnych latok

16.2.1 CSPL sa navrhuju podla STN 73 6059. Umiestfiuju sa:

v miestach, kde pri ich navrhu nebude znizena bezpecénost a plynulost’ cestnej premavky
v sulade so schvalenou uzemnoplanovacou dokumentaciou;

v nadvaznosti na servisy a opravovne motorovych vozidiel; kde treba dbat, aby vjazd
a vyjazd (do a z CSPL) sa riesili tak, aby vodi¢ nemusel prechadzat cez prevadzku servi-
su alebo opravovne;

v miestach sustredenia motorovych vozidiel (napr. garaze);

v blizkosti ciest vy$Sieho dopravného vyznamu;

na smerovo rozdelenych MC samostatne pre kazdy jazdny smer;

na smerovo nerozdelenych MC aj jednostranne;

v dostatocnej vzdialenosti od mostnych a inych objektov tak, aby sa zachytné bezped-
nostné zariadenia mohli bezpeéne ukondit;

prednostne na prietahoch ciest cez zastavané uzemie.

16.2.2 CSPL sa nesmu umiestiovat:

na vnutornej strane smerovych oblukov, ak brania rozhladu na dizku 100 m:

v rozhladovych trojuholnikoch krizovatiek;

vo vzdialenosti menej ako 10 m za zastavkou hromadnej dopravy meranej od oznacnika
zastavky k prvému stojanu CSPL;

vo vzdialenosti menej ako 50 m od zdroja chodcov prudov (vychody zo Stadiénov, kultur-
nych zariadeni a inych zhromazdovacich priestorov);

v blizkosti hranice krizovatky, ak by prekazali umiestneniu dopravnych znaciek;

v miestach priechodov pre chodcov a cyklistov;

v miestach, kde velkost a dizka klesania MC pred CSPL neumozni tazkym vozidlam ich
bezpelne zastavenie;

vnutri obytnych zén z dévodov mozZnosti znizenia kvality Zivotného prostredia.

134



NAVRH STN 73 6110 NA VEREJNE PREROKOVANIE

16.2.3 CSPL sa navrhuju vpravo od MC oddelené:

- fyzicky boénym deliacim pasom alebo deliacim ostrovéekom;

- opticky.

CSPL a ich zariadenia sa musia navrhovat tak, aby vyhoveli poZiadavkam aj na pristup os6éb

s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie [12].

16.2.4 Umiestnenie CSPL vo vztahu k Groviiovym krizovatkdm a z hladiska dodrZania dizok
rozhladu stanovuje 7.3 a STN 73 6102.

16.2.5 Na smerovo rozdelenych MC funkénej triedy MZ1 sa navrhuju vyradovacie a zarad'o-
vacie Useky v dizke 50 m; zaradovaci Usek mozno v stiesnenych podmienkach skratit na
25 m. Na Stvorpruhovych smerovo nerozdelenych a dvojpruhovych MC funkénej triedy MZ1
sa navrhuje len vyradovaci Usek v dizke 50 m, ktory v stiesnenych podmienkach mozno
skratit na 25 m. Na ostatnych MC funkénej triedy MZ2, MZ3 a funkénej skupiny MO sa navr-

huje pripojenie podla miestnych podmienok na zéklade rozhodnutia (v zmysle platnej legisla-

tivy).

16.2.6 Pozdizny sklon Gg&elovych pruhov a G&elovych ciest CSPL na Useku pozdiz MC a ich

pripojeni na priebezné jazdné pruhy ma byt najviac 4 %.
16.2.7 Ugelové cesty CSPL sa navrhuju podla STN 73 6059.
16.3. Odstavné a parkovacie plochy

16.3.1 Parkoviska sa umiestriuju v miestach moznych zdrojov a cielov prepravy: v obytnych
zonach, pri administrativnych a vyrobnych zariadeniach, zariadeniach obcianskej vybavenos-
ti, dopravnych, obchodnych, rekreacnych zariadeniach a pod. O ich umiestneni treba roz-
hodnut vyhlfadovo v ¢asovom horizonte minimalne 20 rokov. MézZu sa navrhovat aj po eta-

pach v pripadoch, ak ide o etapovitu vystavbu zakladnych objektov.

Pri ich navrhovani sa maju dodrziavat urbanistické, estetické a hygienické poZiadavky
ochrany zivotného prostredia (4, 5, a 11), STN 73 6056 a STN EN ISO 717-1.

16.3.2 V mestach sa parkovanie riesi:

a) v dopravnom priestore:
1) na pridruZzenych pruhoch:
- zbernych MZ2 a MZ3 (zastavovacie pruhy - s radenim pozdiznym);

obsluznych MO (parkovacie pruhy s radenim pozdiznym);

135



NAVRH STN 73 6110 NA VEREJNE PREROKOVANIE

2) na parkovacich pasoch obsluznych MC s radenim Sikmym a kolmym;
b) na vyhradenych plochach mimo dopravného priestoru:
1) na urovni terénu;
2) v zariadeniach viacpodlaznych:
- nadzemnych;
- podzemnych;

- kombinovanych.

Pri vystavbe novych investicnych zameroch sa parkovanie rieSi na pozemku stavby

a v hromadnych garazach mimo hlavného verejného priestoru a mimo MC.

16.3.3 Sirky zastavovacich a parkovacich pruhov st uvedené v tabulke 21. Sirky parkova-
cich pasov v zavislosti od radenia vozidiel su uvedené v STN 73 6056. Do Sirky parkovacie-

ho pasu sa nezapocitava Sirka vodiacej Ciary V4 vodorovného dopravného znacenia.

16.3.4 Stojiska na parkovacich pasoch s radenim kolmym sa navrhuju iba v pripade nizkej
intenzity cestnej premavky, pri€om za nizku intenzitu mozno povazovat dopravné zatazenie
do 200 skv/h obojsmerne, napr. v obytnych suboroch na MO so zastavbou do troch nadzem-
nych podlazi, alebo v pripadoch, ked to organizacia a regulacia dopravy v priestore umoznu-

je.

Pri vy3Sej intenzite cestnej premavky sa musia navrhovat’ stojiska s radenim pod mensim uh-

lom, aby parkovacie manévrovanie prili§ neobmedzovalo cestni premavku.
Velkosti stojisk a Sirky ciest medzi stojiskami uvadza STN 73 6056.

16.3.5 Parkovacie stojiska sa na chodnikoch nenavrhuju. V mimoriadnych pripadoch, ak je
vyznaceny dopravnym znacenim, vyhradeny priestor na parkovanie na chodniku nesmie za-
sahovat do pasu pre chodcov minimalnej Sirky 1,50 m s nalezitymi odstupmi podfa 8.14.
V pripade chodnika, ktory sa vyuziva aj pre cyklisticki dopravu, musi byt k dispozicii aj po-
trebna Sirka cyklistického pruhu, ktory je na chodniku vyznaceny. Takto vyhradené plochy sa

musia vybavit vhodnymi fyzickymi zabranami na ochranu chodcov a priliehajucej zelene.

16.3.6 S cielom odlahéit centrum mesta od dopravy sa musia navrhovat zachytné parkovi-

ska na obvode mesta.

Zachytné parkoviska sa navrhuju pre osobné automobily a/alebo autobusy (pre kazdy druh
vozidiel osobitne). Musia umoznit priamy bezbariérovy pristup chodcov na zastavky, alebo
stanice vykonnej pravidelnej hromadnej dopravy (kolajova doprava, resp. iné druhy MHD),

alebo musia mat’ vlastnu pravidelnu dopravu do vyznamnych cielov v meste.
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16.3.7 Parkoviska v centralnej mestskej zone, pripadne i na jej hranici, sa musia navrhovat
aj vo viacerych urovniach (podzemné aj nadzemné). Z tabulky 62 sa pre tieto parkoviska po-

uziju vyssie z vypocitanych hodnét.

Vjazdy a vyjazdy do tychto parkovisk sa musia rieSit tak, aby vyhovovali STN 73 6056 a STN
73 6058.

Velké parkoviska a hromadné garaZze sa musia vybavit navadzacim systémom na prifahlom
uzemi a v priestore parkoviska/hromadnej garaze priamo na jednotlivé stojiska. Systém sa

musi doplnit’ o signalizaciu obsadenosti parkoviska.

16.3.8 Pri navrhu parkovacich pléch na uzemi (v mestskej zone) s existujucimi objektmi
s novym navrhom investi¢nych aktivit na tomto Uzemi, pri predpokladanom pocte parkova-
cich miest nad 200 pre mesta vacsSie ako 50 000 obyvatelov a 100 pre mesta mensie ako
50 000 obyvatefov) a pri zmene v zhodnocovani Uzemia stavebnou ¢&innostou v oblasti
s jestvujucou zastavbou, sa musia najskor overit’ jestvujuce parkovacie moznosti dopravnym
prieskumom statickej dopravy v zmysle 5.4.9. Vyhodnotenim dopravného prieskumu sa,
v prvom kroku posudzovania, urli disproporcia v celom dopravnom systéme v su€asnom

stave.

Vyhlad potrieb statickej dopravy sa stanovi tak, ze sa zohladni stupen automobilizacie, ako
aj vSetky vplyvy v zmysle 16.3.10 v Case prieskumu a v navrhovom obdobi. Pritom treba brat
do uvahy hodnoty z tabulky 61 aj pre mozné zmeny infrastruktary, rozvoja Uzemia a cielovej
delby prepravnej prace, ktoré sa musia preukazat aj dopravnym modelovanim v zmysle 5.7.

Vyhlad sa musi pocitat pre maximalne potreby parkovania.

16.3.9 Zakladné ukazovatele koeficientu mestskej polohy stanovuje tabulka 61, kde su od-
vodené pre stupen automobilizacie 1 : 2,5, ro€ny vykon vozidiel 10 000 km, mesto
nad 30 000 obyvatelov s centralnou zénou a delbou prepravnej prace individualnej automo-
bilovej dopravy (dalej len IAD) k ostatnej osobnej doprave (zelezni¢na doprava + autobusova
doprava + MHD + cyklisti) v pomere 40 : 60. V osobitnych pripadoch treba uvazovat
a zohfadnit pohyb chodcov a cyklisticki premavku. Hodnotu koeficientu mestskej polohy po-
tvrdzuje, pripadne mdze menit, obec pre kazdu investiciu v jednotlivych zénach mestského

priestorového usporiadania.

Tabulka 61 — Regulaény koeficient pre vypocet stojisk

Koeficient

mestskej polohy Kmp Popis, lokalita, druhy obmedzeni
Historické jadro 0,05 historické jadro/obmedzenie urbanistické
CMO (vndtorny okruh) 03 CMO/obmed'zenle'urbanlstlcke, obmedzena p_rlepustnost
dopravnych pristupov, podpora preferencie MHD
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S v SirSie centrum mesta - obmedzenie urbanistické,
SirSie centrum mesta . ! . .
(stredny okruh) 0,8 obmedzena priepustnost dop_ravnych pristupov,
podpora preferencie MHD
lokalne centra MC/obmedzenie urbanistické,
Lokélne centra (v M) 0.6 obmedzena priepustnost dop_ravnych pristupov,
podpora preferencie MHD,
spologensko-obchodna funkéna napli
Osobitne definované zény zbna/obmedzenie urbanistické, obmedzena priepustnost
(napr. verejné Sportoviska, 0,7 dopravnych pristupov, podpora preferencie MHD,
obchodné centra...) spologensko-obchodna funkéna napli
L : ostatné Uuzemie, prevladajuce hodnotenie - zhodnotenie
Ostatné uzemie v meste 1 S :
dopravnej pristupnosti

16.3.10 Celkovy pocet stojisk v rieSenom regidne/Uzemi pri inych predpokladoch ako uvadza

16.3.9, sa vypocita podla vzorca:

Nzl,l.Oo.kmp.kd'l'l,l.Po.kmp.kd

kde N je celkovy pocCet stojisk na uzemi v objekte; zaokruhlené na celé Cislo vzdy nahor;

Oo zakladny pocet odstavnych stojisk obyvatelov; v Bratislave, v KoSiciach a v os-
tatnych krajskych mestach sa pocita pre celé mesto, na ostathom uzemi pre
okres;

Po zakladny pocet parkovacich stojisk podla 16.3.9 a tabulky 62;

Kmp regulacny koeficient mestskej polohy pri€om pristup do oblasti, kde je obme-
dzeny mozny pocet parkovisk, musi zabezpecdit dostato¢na ponuka MHD, ktora
sa musi preukazat navrhom;

Kqg sucinitel vplyvu delby prepravnej prace:
IAD: ostatna doprava 35:65 40: 60 45:55 | 55:45 | 60:40
sUcinitel kq 0,8 1,0 1,2 1,3 14

Koeficient 1,1 zahffia aj 10 % rezervu stojisk pre kratkodobé parkovanie navstev verej-
ne pristupnych.
Takto vypocitané zakladné pocty parkovacich stojisk musia byt najma v centralnych mest-
skych zénach a v zénach s vyS$Sou vybavenostou overené aj konkrétnym dopravno-
inzZinierskym prieskumom a vypoc¢tom na zaklade miestnych podmienok, realnej moznej za-

stupnosti parkovisk, podmienok dopravy a parkovacej politiky mesta.

Pri navrhu parkovacich stojisk pre obCiansku vybavenost, pripadne pre iné zariadenia treba

pocitat aj s ich zastupnostou. Podmienky urcuje obec.

Tabulka 62 uvadza zakladné ukazovatele vyhladového poctu odstavnych a parkovacich sto-
jisk, ktoré vychadzaju z potrieb zamestnancov a navstevnikov daného pracoviska, institucie

alebo zariadenia, priCom za kratkodobé parkovanie mozno povazovat parkovanie do 2 h.

16.3.11 Pri servisoch a opravovniach motorovych vozidiel (STN 73 6059) sa k stanovenému

poctu parkovacich stojisk podla tejto normy pripocitaju dalSie parkovacie stojiska.

16.3.12 Pri Zelezni€nych a autobusovych staniciach treba navrhnuat okrem parkovacich sto-
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jisk pre sluzobné vozidla a vozidla pre zamestnancov (jedno parkovisko pre 7 zamestnan-
cov) aj parkoviska pre pravidelne cestujucich, navstevnikov, pre taxisluzbu na zaklade obje-
mu osobnej dopravy na Zeleznici a autobusovej doprave a podla miestnych podmienok zis-
kanych z dopravného prieskumu. Pri letiskach sa parkovacie stojiska navrhuju podfa tych is-
tych zasad. Poclet parkovacich miest sa zvacsi o naroky cestujucich, opustajucich priestor

na dlhsi ¢as.

Pri tychto zariadeniach ako aj pri letiskach, nemocniciach, poliklinikach, hoteloch a Skolach

musi byt' vyhradené parkovanie na &as pre vystup a nastup cestujuceho.

Pri zdruzenych Zelezni¢no-autobusovych staniciach sa pocty parkovacich miest navrhuju tak,
ako sa uvadza v prvom odseku, musia sa v8ak posudit’ aj s moznou zastupnostou parkova-

cich stojisk.

Na parkoviskach pri prestupovych uzloch verejnej dopravy, verejnych institlciach, zariade-
niach vyroby, zdravotnictva, kultary, Sportu a sluzieb sa musia vytvarat' aj parkovacie miesta

s ochranou pre bicykle.

Tabulka 62 — Zakladné ukazovatele pri navrhu parkovacich stojisk

.4 : Stojisko Z poctu stojisk
Druh objektu _Ucelova pripada na A Y
jednotka | .o kratkodo- |dlhodobych
uc. jednotku b)’/ch (‘%) (%)
Odstavné stojiska byt/dom
- rodinné domy 2/dom - 100
- radova zastavba rodinnych domov 2/dom - 100
- rekreacné domy/chaty 1/dom - 100
- viacpodlazné bytové domy:
(kazda bytova jednotka podla plochy*)
- docasné byvanie (napr. apartmany) 1/apartman - 100
- byty do 60 m? (max. 2-izbové byty) 1/byt - 100
- byty do 90 m? (max. 3-izbové byty) 1,5/byt - 100
- byty nad 90 m? 2/byt - 100
Parkovacie stojiska
- zakladné Skoly zamestnanci 7 10 90
- stredné Skoly zamestnanci 5 10 90
- vysoké skoly zamestnanci 5 - 100
Studenti 10 80 20
Kulturne zariadenia, kina, divadla, sedadla 4 a0 10
kongresoveé saly zamestnanci 7 10 90
Zhromazdovacie priestory do 20 000 fudi | 22 €>nanc! ! o 1105’
Nemocnice, lie¢ebné ustavy, kliniky pocet
—l6zka 4 100
— zamestnanci 4 100
Poliklinika, ambulancie

— zamestnanci 4 100
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— ordinacia 0,5/ordinacia 100
Dom s opatrovatelskou sluzbou
— zamestnanci 4 100
—16zka 2 100
Sportové aredly a haly pocet
— zamestnanci 7 100
— navstevnici 4 100 -
Sluzby (obchody, obchodné centra)
— zamestnanci pocet 4 - 100
— navstevnicido 1 h pocet 10 —
do2h pocet 5 100
od2hdo4h pocet 3 100
alebo Cista (Uzitkova) predajna plocha m? 25 100
velké obchodné centra nad 5 000 m? m? 20 100
Parky, cintoriny, krematoria
— zamestnanci pocet 7 - 100
— navstevnici plocha m? 500 100 -
Ubytovacie a stravovacie zariadenia
— zamestnanci pocet 5 - 100
— navstevnici pocet 8 100 -
—izba pocet 0,5/izba 30 70
Administrativhe budovy
a verejné institucie **
— zamestnanci pocet 4 - 100
— alebo plocha m? 20 - 100
— navstevy z Cistej administrativnej m? 25 100 -
plochy s vyuzitim striedania vozidiel na
stojisku 4x za pracovnu zmenu (pocCet: 4)
Priemyselné podniky zamesthanci 4 - 100
Zariadenia vyroby
— zamestnanci pocet 4 - 100

— navstevnici pocet 7 100 -

POZNAMKA. - Rodinné domy, rekreaéné domy a chaty s viac ako jednym bytom sa navrhuju podfa poZiadaviek na bytové
domy.

" Plocha bytovej jednotky je uréena ako ¢ista podlazna plocha bytu bez balkénov, lodzii, teras a pivniénych kobiek (vratane
pivniénych kobiek pristupnych z bytu do 5 m?).

**) \erejné indtitdcie, ktoré maju stranky, napr.: Mestsky a Miestny urad, Obecny Urad, Dariovy Urad, Policia, Posta, Magistrat,
Obvodny urad, Krajsky urad, Kataster, Ministerstvo a pod.

16.3.14 Odstavné a parkovacie plochy a garaze pre osobné automobily sa musia navrhovat
tak, aby dochadzkové vzdialenosti boli najviac:

- pre kratkodobé parkovanie v centrach do 200 m;

- pre dlhodobé parkovanie v centrach do 300 m;

- pre odstavovanie vozidiel vSeobecne najviac 500 m.

Pri velkych nakupnych strediskach sa musi navrhnut' parkovisko v nadvaznosti na vydaj to-

varu.

16.3.15 Na vsetkych navrhovanych odstavnych a parkovacich plochach pre osobné motoro-
vé vozidla musi byt vyhradeny pocet stojisk pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie podla platnych predpisov. Tieto stojiska sa musia upravit podla tohto predpisu
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a musi byt k nim zaisteny bezbariérovy pristup.

16.3.16 Sirka stojiska pre vozidla podskupiny 01 a 02 (podfa STN 73 6056) sa navrhuje mi-

nimalne 2,50 m okrem pozdiZneho radenia.

16.3.17 Zakladné rozmery parkovacieho miesta vyplyvaju z rozmerov zvoleného vozidla
(rézvor, dizka previsu, dizka, Sirka, polomer otaéania), pozadovaného $tylu jazdy pri parko-
vani a odparkovani (vpred/vzad, s manévrovanim/bez manévrovania) a manévrovacieho
priestoru pri parkovani a odparkovani, ktory zavisi od typu umiestnenia parkovacieho miesta
(pozdizne, $ikmé, kolmé), ako aj od presnosti parkovania. Pohodiné nastupovanie a vystu-
povanie si vyZaduje vzdialenost 0,75 m medzi zaparkovanymi vozidlami a boénymi pevnymi
prekazkami. Pri parkovacich miestach pre osoby na invalidnom voziku musi byt na jednej
strane vozidla zachovany volny priestor 1,75 m. Odtial musi byt priamy bezbariérovy pristup

na chodnik.

16.3.18 V pripade vysokej hustoty parkovania mozno na vhodnych miestach zdruZovat prie-

chody pre chodcov a zlepSovat vizualne vztahy:

- prerusovanim radov parkovacich miest;
- rozpoznatelnejSie prie€ne Clenenie mozno dosiahnut inStalaciou ochrannych pruhov ale-
bo cyklistickych pruhov;

- vytvaranim zelenych pléch, &im sa znizuje dominancia vozovky v priestore cesty.

16.3.19 Vedla pozdizneho parkovania musi pribudnut bezpeénostny pas Siroky 0,75 m, ktory
ho oddeluje od cyklistickych pasov a 0,50 m od chodnikov pre chodcov, aby sa chranili fudia
pred postihnutim alebo po$kodenim neopatrne otvorenymi dverami vozidla. Bezpecnostny
deliaci pas mbéze byt pre nevidiacich a slabozrakych vydlazdeny inak ako cyklisticka cesta

alebo chodnik.

16.3.20 Medzi vozovkou a Sikmymi a kolmymi parkovacimi statiami je vhodné vytvorit me-

dzipas. Pomocou medzilahlého pasu sa:

- ulahc€uje rozpoznavanie volnych parkovacich miest;

- umozfiuje rychle parkovanie;

- ulahc&uje vycuvanie z tesne obsadeného parkovacieho miesta;

- zlepSuje viditelnost vychadzajucich vodi€ov na pohybujuce sa vozidla;

- umoziuje vozidlam dodavok zastavit na kratky ¢as a €asto tym eliminovat’ potrebu na-
kladacieho pruhu, ktory sa tazko udrziava bez nelegalne zaparkovanych vozidiel, pricom
sa zachovava potrebna prie¢na Sirka na prejazd alebo stretnutie s dopravou;

- umoziuje prejazd nakladnych vozidiel v jazdnych pruhoch uréenych pre nakladné vozid-
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1a;
- pre prechadzajucich chodcov sa vytvori vzdialenost medzi zaparkovanymi vozidlami
a priebeZnou pohybujucou sa dopravou v jazdnom pase, ktora zlepsi viditelnost, a tym aj

bezpelnost’ chodcov.

Aby sa predi$lo neZelanému parkovaniu na medzipruhu, neméa byt $irsi ako 0,75 m. Sirka

parkovacieho miesta nema presiahnut 2,5 m.

Aby sa zabranilo tomu, Zze sa medzipruh bude javit' ako sucast’ vozovky alebo ako plocha pre
cyklistov, musi byt od vozovky a v pripade potreby od parkovacieho zalivu odliSeny materia-

lom a farebne a ma byt navrhnuty s jasnym preruSenim.
16.4. Garazové vjazdy a vyjazdy

16.4.1 Zaustenie prichodovych a odchodovych ciest k hromadnym garazam sa navrhuje
podla STN 73 6058. Vjazdy a vyjazdy do a z individualnych a radovych garazi sa navrhuju
podlfa STN 73 6057.

16.4.2 Jeden vjazd/vyjazd je na 200 parkovacich miest.
16.5. Zasobovacia doprava, nakladanie a vykladanie tovaru

16.5.1 Poziadavky na priestor na zasobovanie, nakladanie a vykladanie tovaru sa urcuju
podla rozmerov vozidiel pouzivanych v zasobovacej doprave, podla dalSieho priestoru po-
trebného pre vlastné zdvihacie zariadenia vozidiel v zadnej €asti a podfa priestoru potrebné-
ho na parkovanie tovaru. DalSie parkovacie plochy pre tovar (priblizne 3 az 5 m?) st Ziaduce

v bocnych priestoroch mimo priestoru pre bicykle a chodcov.

16.5.2 Parkovacie a nakladacie plochy pre zasobovaciu dopravu su potrebné z dévodu ob-
sluhy uzemia réznorodych funkcii, najma vSak pre sluzby a obchod. Tieto plochy sa umies-

tAuju v priestore MC:

- na vozovke (bez oznacenia len na MN) na vyhradenych oznaéenych miestach pre zaso-
bovaciu dopravu kazdych 80-120 m, ak je ulica dlhSia, alebo na zaciatku a konci ulice
pred predradovacim priestorom krizovatky tak, aby vozidla zasobovania nestali
v priebeznych jazdnych pruhoch;

- na parkovacich pasoch (vyznacenych) alebo v zalivoch (s preruSenym obrubnikom);

- v (8irokych) centralnych priestoroch;

- v bocnych priestoroch (na oznacenych miestach alebo bez pridelenia miesta).

16.5.3 Pre zasobovacie vozidla je pozdiZzne parkovanie v stojiskach so Sirkou 2,30 m az
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2,50 m (v zavislosti od konstrukcie vozidla) v uli€nych priestoroch; pre nakladné vozidla je

Standardna Sirka stojiska 3,00 m.

Ak parkovacie plochy hraniia so zahonmi, chodnikmi pre chodcov alebo cyklistickymi
cestami, treba v pripade Sikmého alebo kolmého parkovania zohfadnit’ Sirku presahujuceho
pasu a v pripade pozdiZneho parkovania zohladnit pripustnt $irku pre otvaranie dveri vozid-
la (+0,75 m).

16.5.4 Parkovanie a nakladanie na vozovke prebieha v pozdiznom usporiadani. Na kontrolu
priechodnosti zvySnych pléch vozovky vedla parkujucich a nakladajucich vozidiel sa maju

pouzit zakladné rozmery pre prislusny pripad prejazdu.

Nakladacie plochy mbzu byt na obmedzeny ¢as vyhradené pre zasobovaciu dopravu pomo-

cou dopravného znacenia alebo inym materialom na vozovke.

16.5.5 Zaciatok a koniec parkovacich a nakladacich pléch pre zasobovaciu dopravu sa ma
vymedzit v krizovatkach s ohladom na dostato¢né rozhladové polia. Parkovacie miesta maju
byt oddelené od chodnikov alebo cyklotras obrubnikmi vo vyske 8 cm az 10 cm). Parkovacie
niky - zalivy su spravidla vhodnejSie ako parkovacie pruhy na vozovke, pretoze zlepSuju vidi-

telnost motoristov v krizovatkach a aj medzi motoristami a chodcami.

16.5.6 Nakladacie pasy pred Sikmymi alebo zvislymi parkovacimi miestami maju byt Siroké
2,30 m az 2,50 m v zavislosti od velkosti vozidla a maju byt podla moznosti priradené k boc¢-
nym miestam vyberom iného materialu. Nakladacie niky - zalivy mézu byt vhodné v urcitych
oblastiach, kde je intenzivna a pravidelna zasobovacia doprava (obchodné ulice, bulvary).

Tabulka 63 uvadza minimalne poziadavky na zasobovaciu dopravu.

Tabulka 63 — Minimalne poziadavky na zasobovaciu dopravu

Druh vozidla Sirka dizka
dodavky do 3,5 t a malé nakladné vozidla 2,30m 10,00 m - 12,00 m
nakladné vozidla dizky 7-12 m 2,50 m 12,00 m - 14,00 m
nakladné vozidla s navesmi a privesmi 2,50 m 16,50 m - 18,00 m
dalSie poziadavky na priestor plocha
priestory na vykladanie pre dodany tovar 3m2-5m?2

16.5.7 Kombinacii pozdiznych parkovacich stojisk na MC s nakladacimi pasmi pred nimi sa
treba vyhnut, pretoZze pozdiznemu alebo $ikmému parkovaniu na nakladacich pasoch ne-
mozno spolahlivo zabranit ani vtedy, ked je umiestnené zvislé dopravné znacenie ("Zakaz

statia").
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16.6. Kratke nudzové pruhy
16.6.1 Kratke nudzové pruhy sa navrhuju podfa 8.15.
16.7. Prejazdy strednym deliacim pasom

16.7.1 Prejazdy strednym deliacim pasom sa navrhuju najma v oblasti krizovatiek, tunelov
a mostov s vagsou dizkou premostenia. V miestach dlhgich medzikrizovatkovych usekov sa
spravidla navrhuju vo vzdialenosti 2 km. Umiestfiuju sa v priamej alebo v smerovych oblu-
koch na MC so Sirkou stredného deliaceho pasu 4,00 m alebo 3,00 m, na ktorych prevySenie
vonkajSich okrajov vnutornych deliacich pruzkov nie je vacsie ako 0,15 m. Usporiadanie pre-

jazdov strednych deliacich pasov sa navrhuje podla STN 73 6101 a prislusnych TP.

17. Vozovky

17.1 Vozovky MC sa navrhuju podfa STN 73 6114 a prisluSnych predpisov s prihliadnutim

na dopravné zatazenie v navrhovom obdobi.

Navrh konstrukcie vozovky musi zohladnit moznost’ udrzby a opravy krytu v priebehu navr-

hového obdobia na zachovanie prevadzkovej spdsobilosti.

17.2 V historickych jadrach miest, v pamiatkovych rezervaciach a v ochrannych pasmach sa
ma resSpektovat historicka dlazba a po dohode s organmi pamiatkovej starostlivosti urCit' naj-

vhodnejSia uprava povrchu MC.

17.3 Na upokojenych MC sa ma navrhnut kryt vozovky, ktory musi zodpovedat predpokla-
danej doprave, architektonickému rieSeniu celého priestoru a platnym normam a predpisom,

vratane predpisov pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.

17.4 Kryt cyklistickych ciest sa navrhuje zo stmelenych materialov alebo z dlazby so zaliaty-
mi Skarami s prihliadnutim na predpokladané dopravné zatazenie (pripadné prejazdy vozi-
diel). Z hfadiska bezpecnosti je ucelné ich farebne odlisit od inych dopravnych pasov a pa-

sov pre chodcov.

17.5 Kryt chodnikov a cestiCiek pre chodcov sa navrhuje s prihliadnutim na predpokladané
dopravné zatazenie (pripadné prejazdy vozidiel) podfa platnych noriem a predpisom, vratane

predpisov pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.

17.6 Vozovky v miestach dopravnych pruhov pred kriZzovatkami a vozovky zastavok sa pova-
Zuju za mimoriadne namahané useky MC. Navrhuju sa podfa skupiny dopravného zatazenia

s prihliadnutim na dizku pésobenia zataZenia a horizontalne zatazenie. Kryt vozovky ma mat

zvySenu odolnost proti tvorbe trvalych deformacii. Preto sa navrhuje obmedzit pouzitie asfal-
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tovych vrstiev vo vacsich hrabkach konstrukcie vozovky.

17.7 Vozovky na parkovacich a odstavnych dopravnych plochach sa navrhuju s ohladom na
skupinu dopravného zataZenia s prihliadnutim na dizku pésobenia zatazenia a vertikalne za-

taZenie. Kryt vozovky musi mat’ zvy3enu odolnost proti tvorbe trvalych deformacii.
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