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Severny obchvat PresSova ako priklad komplexnej dopravnej stavby

Severny obchvat PreSova — |. etapa patri medzi najvyznamnejSie dopravné stavby, ktoré v
poslednych rokoch vznikli na vychodnom Slovensku. Projekt, ktory sa stal absolutnym vitazom
sutaze Cena inzinierskej komory vo vystavbe (CING), ukazuje, ze aj rozsiahle a technicky
naroéné dopravné diela mozno pripravit a realizovat' tak, aby spifali principy funk&nosti,
bezpecnosti, environmentalnej zodpovednosti a dlhodobej udrzatelnosti. Prave o fiom bol
podcast Z komory, ktory vznika pod hlavickou Slovenskej komory stavebnych inzinierov.
Hostom bol Jozef Harvancik, vyrobny riaditel spolo¢nosti Dopravoprojekt, prihlasovatela

projektu do sutaze.

Vystavba dopravnej infrastruktary patri medzi najkomplexnejsie investicné aktivity verejného
sektora. Na rozdiel od beznych stavieb ide o projekty s vyraznym uUzemnym,
environmentalnym a spoloCenskym dopadom, ktoré si vyzaduju dlhodobu pripravu,
koordinaciu mnohych aktérov a schopnost' reagovat na meniace sa podmienky. Severny
obchvat PreSova je ukazkovym prikladom takéhoto procesu. Jeho priprava zahffala viacero
stupriov  projektovej dokumentacie, posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie,
majetkovopravne vysporiadanie aj verejné obstaravanie. Az po splneni v8etkych tychto krokov
bolo mozné pristupit k samotnej realizacii. ,,Priprava infrastrukturneho projektu takéhoto
rozsahu je vzdy zalezitostou dlhych rokov. Ide o postupny proces, kde na seba

nadvazuju jednotlivé fazy pripravy, obstaravania a vystavby,“ zdéraznil Jozef Harvancik.

Severny obchvat PreSova v kontexte rozvoja regiénu

PreSov dlhodobo patri medzi dopravne najzatazenejSie mesta na Slovensku. Vyznamna Cast
tranzitnej dopravy prechadza priamo jeho zastavanym uzemim, ¢o negativne vplyva na kvalitu
Zivota obyvatelov. Ulohou obchvatu je presmerovat ast tohto dopravného pridu mimo mesta
a znizit jeho dopady. Prva etapa severného obchvatu uz dnes tato funkciu €iasto€ne plni, no
jej plny vyznam sa prejavi az po dobudovani nadvazujucich usekov. lde o typicky priklad
etapizacie dopravnej stavby, kde jednotlivé Casti nadobudaju maximalny efekt az v rdmci
celku. Z odborného hladiska je dolezité zdbraznit, Zze ciefom nie je Uplne eliminovat dopravu

v meste, ale predovsetkym presmerovat tranzitnu a tazku dopravu.
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»Zmyslom dialnic a rychlostnych ciest je prevziat’ na seba tranzit, ktory nema ciel v
meste a zbyto€ne zat'azuje jeho vnutornu dopravnu siet’,” vysvetfuje HarvanCik. Severny
obchvat PreSova pritom nie je izolovanym projektom. Je sucastou SirSieho dopravného
konceptu Via Carpatia — severojuzného koridoru, ktory ma prepajat regiony od Pobaltia az po
Balkan a vytvarat’ alternativu k tradi€cnym zapado-vychodnym trasam. Pre projektantov to
znamena navrhovat' rieSenia, ktoré spifiaju nielen narodné, ale aj medzinarodné parametre
kapacity, bezpeénosti a spolahlivosti. Pre regién PreSova to zaroven predstavuje prilezitost
vyraznejSie sa zapojit do eurdpskych dopravnych tokov bez toho, aby bola mestska

infrastruktura nadmerne zatazovana.

Projektovanie ako timova praca

Jednym z opakujucich sa motivov rozhovoru je déraz na timovost. Velké dopravné stavby
nevznikaju ako dielo jedného subjektu, ale ako vysledok spoluprace projektantov, investorov,
zhotovitelov, technického dozoru, odbornych konzultantov a verejnych institucii.
Dopravoprojekt bol sice prihlasovatelom stavby do sutaze CING, no podla Harvancika by bolo
nepresné pripisovat zasluhy vyluéne jednej firme. ,,Na projekte sa podielalo velké
mnozstvo subjektov a odbornikov v réznych stuprioch pripravy a realizacie. Bez tejto
spoluprace by vysledok nebol mozny,“ pripomenul odbornik. Takyto pristup je dnes
Standardom pri infrastrukturnych projektoch, kde sa €oraz viac presadzuje integrovany spdsob

pripravy a realizacie.

Technicka naro¢nost’ projektu

Severny obchvat PreSova je technicky mimoriadne komplexna stavba. Zahffa viacero
mostnych objektov, tunelové useky a zloZitu mimouroviovu krizovatku s napojenim na diafnicu
D1, cestu I. triedy aj miestne komunikacie. ,,Z hPadiska projektovania ide o uzemie s
naroénymi geologickymi a morfologickymi podmienkami, ktoré si vyzadovali precizne
technické rieSenia a koordinaciu jednotlivych stavebnych objektov. Vyznamnym
prvkom je aj tunel Bukov, ktory patri medzi technologicky moderné tunelové stavby,
vratane vyuzitia kompletného LED osvetlenia,” vymenoval Jozef Harvancik najddlezitejSie
aspekty, ktoré ovplyvnili projekt. Ani najdokladnejsi prieskum vSak nedokaze uplne eliminovat
rizika spojené s podzemnymi podmienkami. Geologické a archeologické nalezy patria medzi

najCastejSie faktory, ktoré si poCas vystavby vyzaduju operativne zmeny projektovych rieseni.
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V pripade severného obchvatu PreSova doSlo poodlesneni k objaveniu zidovského cintorina,
0 ktorom sa v €ase pripravy dokumentacie nevedelo. Reakciou bolo prepracovanie niektorych
objektov a prijatie opatreni na ochranu znovuobjavenej lokality. ,,Takéto situacie potvrdzuju,
ze projektovanie infrastruktiry je dynamicky proces, ktory musi poéitat s

nepredvidatelnymi vstupmi z reality stavby,” hovori odbornik.

ZlepSovacie navrhy a efektivne riadenie zmien

Druha etapa severného obchvatu uZz umoziuje systematické uplatfiovanie zlepSovacich
navrhov. Ide o mechanizmus, ktory umozniuje optimalizovat’ technické rieSenia na zaklade
aktualnych poznatkov z realizacie, najma v oblasti geologie a technolégie vystavby. Podla
Harvancika nejde len o Usporu nakladov, ale aj o ¢as a kvalitu. ,,Ak sa po¢as vystavby ukaze,
ze geologické podmienky su priaznivejSie, méze sa technické rieSenie upravit’ tak, aby
bolo primerané realnym podmienkam,“ hovori Havran¢ik a pripomina, ze tento pristup
podporuje efektivne hospodarenie s verejnymi zdrojmi a motivuje vSetky zu€astnené strany k
aktivnemu hfadaniu lepSich rieSeni. Treba dodat, Ze velké dopravné stavby podliehaju
prisnemu posudzovaniu vplyvov na zivotné prostredie. Vysledkom su konkrétne podmienky,
ktoré musia byt zapracované do projektovej dokumentacie aj samotnej realizacie. Tieto
opatrenia mdézu mat vplyv na naklady, no nejde o prirazku, ale o cenu za ochranu Uzemia. ,,Je
to cenaza to, ze prirodu neposkodime alebo ju budeme chranit’,“ zdérazriuje prihlasovatefl
v zavere podcastu. Z odborného hfadiska ide o nevyhnutny prvok udrzatelnej infrastruktury,

ktory sa stava Standardom v celej Eurdpe.

Ocenenie ako potvrdenie kvality

Ziskanie ceny CING pre severny obchvat PreSova — |. etapa mozno vnimat ako potvrdenie,
Ze projekt spifia vysoké odborné kritéria v oblasti projektovania, koordinacie a realizacie.
Ocenenie zaroveh poukazuje na rastucu uroven slovenského inZinierskeho stavitelstva, ktoré
je schopné realizovat komplexné dopravné diela porovnatelné s eurépskymi Standardmi.
Severny obchvat PreSova — |. etapa tak nie je len dopravnou stavbou, ale vysledkom
dlhodobého odborného usilia, spoluprace a schopnosti reagovat na technické aj spolo¢enské
vyzvy. Prave v tomto kontexte ma ocenenie CING svoj vyznam, ako uznanie

kvalitnej inzinierskej prace, ktora ma realny dopad na rozvoj regionu a kvalitu zivota jeho
obyvatelov.

Podcast Z KOMORY si mbzete vypocCut na Spotify aj YouTube.
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